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IPEK YOLU’NUN CANLANMASI BAGLAMINDA ULUSLARARASI
TICARETIN YENIDEN DiZAYNI
Selim inan¢h?, Baris Ayhan?
Ozet
Ipek Yolu, iktisadi, ticari, sosyal ve kiiltiirel alanlarda dogu ile batiyr birbirine baglayan bir
koprii gorevi gormiistiir. Ticaretin akim yonii dogudan batiya, teknolojik tiriinlerin ihracati
ile artmistir. Bircok merkezin birlesmesiyle genisleyen Ipek Yolu 17. yiizyildan itibaren ba-
tinin alternatif bir yol bulmasi ile diinya ticareti igindeki agirligini kaybetmistir. Giiniimiizde
Ipek Yolu, Cin’in teknolojik iiriin iiretme ve diinya ticaretinde payimn artmasiyla tekrar can-
lanmaya baslamistir. Ticaret yollarimn cesitlenmesi ile Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin nii-
fuslary, iiretimleri ve yatirnmlarmmin artmasi, dogunun artik kendi teknolojisini ve sanayi
triinlerini tiretme baglamasi, bélge ticaretinin tekrar canlanmast agisindan onemli faktor-
lerdir. Bu ¢alismada tarihi Ipek Yolu ticareti degerlendirilerek, giiniimiiz Ipek Yolu korido-
rundaki iilkelerin iiretim, rekabet ve diinya ticareti icinde paylari ¢esitli verileri kullanarak
tablolar tizerinde analiz edilmektedir. Sonucta; Cin’ in ekonomik agidan itici giicti, ticaret
koridor tizerinde bulunan iilkelerin dinamik ekonomik yapilari, diger ticaret yollarina ya-
kinliklari ve tasima maliyeti avantajlar: gibi nedenler Ipek Yolu nun yeniden canlandirilma-
sinda onemli rol oynayacaktir.
Anahtar Kelimeler: Ipek Yolu, Dogu — Bati Ticareti, Dogunun Yiikselisi
Jel Siniflandirmasi: F10, F21, F44, F62
Summary
The Silk Road acted as a bridge that connected east and west in economics, commercial,
social and cultural fields. As the direction of the stream, coming from east to west, increased
with the export of technological goods. The Silk Road that enlarged by joining many centers
lost its weight in the world trade in 17 th century with which west found an alternative way.
Nowadays The Silk Road has started to vitalize by reason that the share of China in produ-
cing technological goods and the rise in world trade. As well as the diversification of trade
routes, the populations of the countries on The Silk Road, the rise of production and invest-
ment, the onset of producing of industrial goods and its own technology of east are important
factors for the vitalization of the trade of the region. In this paper, by evaluating the trade of
the historical Silk Road, it is analyzed using various datas with the tables of production,
competition and the share in world trade of the economies on the corridor of today’s Silk
Road. In conclusion, the factors such as the pushing economic power of China, the dynamic
economic structures of the countries on the corridor of The Silk Road, closeness to the other
trade routes and the advantages of transportation costs will play an important role to vitalize
The Silk Road.
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Giris

Dogudan batiya gergeklestirilen ticaret genel olarak talep ve fiyat dlgekli gelismis ve
zamanla ticaretin kapsami genislemistir. O donemde doguda, batiya gore daha tekno-
loji yogun mallar iiretilmektedir.! Mallarmn batrya aktarilmasi kara yoluyla olmaya ve
zaman icinde farkl giizergahlarin birlesmesi ile ipek Yolu ortaya ¢cikmis ve dis ticaret
gelismeye baglamistir. Ticaret sadece ipek ile sinirhi kalmamus, ipegin yani sira tekno-
lojik diger mallarin da ticarete konu oldugu goériilmiistiir (Brown 2014:17).

Ipek Yolu’nun baslangig tarihini M.O. ikinci yiizyilin son donemine kadar geriye go-
tiirmek miimkiindiir (Kuzmina 2008:108, Millward 2013). Ipek Yolu bir kara ticareti
ag1 seklinde gelismistir. Bu ag iizerinde dogu Afrika kiyilarina giden deniz yolu ticareti
olmakla birlikte Ipek Yolu ticaretindeki pay1 nispeten daha azdir (Waugh 2010:18).
Avrupa’ya yonelik yapilan ticaret, ipek Yolu iizerinde bir¢ok bolgenin zenginlesme-
sine neden olmustur. Ipek Yolu giizergahinda genel olarak kuzey ve giiney rotalari ile
bu rotalarin ¢esitli yollara ayrilmasi s6z konusudur. Kavimler Gégii ile baslayan sii-
recte Ipek Yolu’nun &zellikle Ortadogu bolgesi el degistirmistir. Roma’nin gii¢ kay-
bedip ikiye boliinmesi, Bati Roma’nin boliinmeden sonra kisa slirede dagilmasi ile
Avrupa’da bir¢ok devlet ortaya ¢ikmistir (Capan vd. 2017:637). Miisliiman ve Tiirk
cografyasinin batiya dogru genislemesi ile birlikte Osmanli’nin Avrupa’nin iglerine
kadar ilerlemesi dzellikle ipek Yolu'ndan elde edilen gelirden batinin faydalanmasini
azaltmistir. Bunun yani1 sira Avrupa’da 13. ve 14. yiizyillarda goriilen gevre sartlari,
salginlar ve bitmek bilmeyen kilise baskilar1t Avrupa’nin alternatif aramasina neden
olmustur (Hanilge 2010).

Ipek Yolu’nun ticaret etkisini cografi kesifler sonrasinda ortaya konulan ticaret akim-
larinda da gérmek miimkiindiir. Cografi kesifler sonrasinda hem yeni karasal bolgeler
kesfedilmis hem de yeni ticari yollar1 olusturulmustur (Ozcan 2012:101-110). Za-
manla Ipek Yolu’na alternatif olarak gelisen deniz yolu ticaretinin de etkisiyle dogu-
nun gelirlerinin biiyiik bir kism1 Ipek Yolunun etkinligini kaybetmesiyle Avrupa’ya
yonelmistir. ipek Yolu’ndan elde edilen ticari gelirler artik yol giizergahi iizerindeki
devletlerce elde edilememektedir. Bu devletler zaman iginde giigten diismiisler, Bati-
lilar ise aksine giiclenerek yeni yollarin etkisini daha da arttirmislardir. Ingiltere’de
baslayan Sanayi Devrimi, 6zellikle bati ile dogu arasindaki teknoloji farkini arttirmistir
(Brynjolfsson vd. 2015: 15-16; More 2014:2-3%). Ozellikle 19. yiizyilin baslarindan
itibaren batinin teknoloji yogun iiriinleri doguya sattigin1 ve doguyu hammadde kay-
nag olarak kullandig1 goriilmektedir.® Teknik ilerlemenin elde ettigi diizey ve impa-
ratorluklarin gii¢ kaybetmeye baslamasi ile sanayilesmeye baslayan yeni devletler or-
taya ¢ikmigtir. Bati, yogun liretim asamasina ge¢mis ve yeni pazarlar ticarete dahil
olmustur. Batinin hizli sanayilesip pazar elde etme ¢abasi savaglarin siirekliligini ve
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siddetini de arttirmistir. Ozellikle ikinci Diinya Savasi’ndan sonra refah devleti olma
yolunda 6nemli ekonomik politikalar uygulamiglardir(Kursun vd. Bakict 2016:135-
156). Elde edilen basari ve iistlinliik, bilgi ve enformasyon teknolojisinin gelismesini
saglamigtir. Uretim ise gelismis ekonomilerden az gelismis ekonomilere dogru kay-
mis, petrol krizleri sonrasi diinyada uygulanmaya baslanan serbestlik, kiiresellesme
stiregleri ile desteklenerek iiretim ve ticarette artislarin saglanmasina neden olmustur.

Bu dénemde niifusu artan eski ve yenidiinyanin geri kalmis bolgeleri altyap1 ve 6zel-
likle egitim alanlarinda ilerlemeler saglamislardir. Diinya niifusunun 6nemli bir kism1
Asya kitasinda bulunmaktadir. Kiiresel piyasa ve cografya sartlarindaki degismeler
nedeniyle dogunun bir toparlanma siirecine girmesi zaten beklenmektedir. Ozellikle
dogunun uzak simirindaki Cin’de goriilen tiretim artislar1 ve deniz ticaretinin de gide-
rek maliyetli hale gelmesiyle eski Ipek Yolunun canlandirilmas: projesi tekrar 6n
plana ¢ikmustir. Bu nedenle Cin’den baslayip Ingiltere’ye kadar ulasacak Giiney Demir
Ipek Yolu projesi uygulamaya gecirilmek istenmektedir (Uziimcii vd. Akdeniz 2014).
Kuzey yolu Sovyetler doneminde gerceklestirilmis olmasina ragmen daha uzun bir yol
secenegidir (Cotur vd. 2015).* Giiney yolu ile birlikte dogudan batiya gerceklestirile-
cek ticaret daha hizli ve daha az maliyetli olacagi tahmin edilmektedir (Ozpay
2018:105).°

Dogudan batiya ticaretin kara yolu ile gerceklestirilmesi Amerika kitasi i¢in genel ola-
rak bir anlam tasimamaktadir. Clinkii Asya ile Amerika arasinda bir kara yolu baglan-
tis1 bulunmamaktadir. Asya’nin ve Avrupa’nin Amerika ile ticareti deniz yolu ile ger-
ceklesmektedir. Yine de kuzey gecitlerinin imkan vermesi ile Asya ile Amerika ara-
sinda bir kara yolu ticareti gergeklestirilebilir®. Bu da Kuzey Amerika, Giiney Amerika
ve Pasifik Okyanusu’nun olusturdugu ticari agin etkisini azaltabilir ancak, Birlesik
Devletler birkag yi1l dnce stratejik dnceligini Pasifik Okyanusu’na kaydirdigini ilan et-
mistir (Bahadir 2017). Bu durum Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasi igin bir engel
olusturmamaktadir. Ciinkii Cin’in liretiminin ve ticaretinin giderek artmasi ve diinya
ticaretindeki payinin yiiksek diizeyde gerceklesmesi, planlanabilir ve maliyeti az alter-
natif pazarlarin olusturulmasi i¢in avantaj teskil etmektedir. Bu nedenle dzellikle ipek
Yolu hatt1 boyunca yeni yatirim olanaklar1 olusmaya baslamakta, Afrika’da yeni yati-
rim imkloanlar1 artmaktadir(Donou-Adonsou vd. Lim 2018:63-737).

Karayolu ticaret yolunun yeniden harekete gecirilmesinde demir yolunun da 6nemi
vardir. Demiryolu enerjiye ihtiya¢ duyan ve {iretimi i¢in dnemli miktarda enerji talep
eden Cin i¢in bir alternatiftir. Cin, Orta Asya ve yakin ¢evresiyle enerji anlasmalari
yaparken, bu ekonomiler ile ticaret baglarini giiglendirmek istemektedir. Tarih bo-
yunca Ipek Yolu'ndaki ticaretten genel olarak yol giizergdhindaki ekonomiler kazang
saglamistir. Bu durum giiniimiizde ise Cin’e eski ticaret ve karliligin tekrar olusmasi
icin olanak saglamaktadir. Ayrica eski diinyanin bu boélgeleri genel olarak bakir
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topraklardir ve milli gelir diizeyi diisiiktiir. Dolayisiyla ticaretin {iretim, yatirim ve ge-
lisme boyutu dogu bat1 arasindaki ticaretin etkinligini artiracaktir.

Ipek Yolu Ticaretinin Cografi Kesifler Oncesinde Diinyada Goriiniimii

Eski Diinya, kiirenin ¢ok kii¢iik bir boliimiinii teskil etmektedir. Yerlesim alanlarinin
genelde 30 derece kuzey enlemlerinde kuruldugu goriilmektedir (Atasoy 2010:2).8
Eski Diinya’nin dogu bolgeleri Pasifik ve Hint Okyanusuna bakmaktadir. Bu bolge-
lerden batiya ticaretin daha ziyade karayolu ile oldugu goriilse de Afrika’nin dogusu
ile deniz ticaret yollar1 da bulunmaktadir (Guan 2016:1-30).° Fakat ticaretin esas geg-
tigi yol kuzeyde yani Orta Asya diye adlandirilan bdlge iizerinden saglanmaktaydi.t
Orta Asya tanimlamasinda oldugu gibi Ipek Yolu’nun tanimlanmasinda da farkliliklar
bulunmaktadir.** Ipek Yolu iizerinde karayolu ticaretinin gelisimi siirekli artan bir
trend gostermemistir.

Tablo 1. Ipek Yolu ve Ticaret

Zaman Arahg Karayolu Ticaretinin Gelisimi Toplam Zaman
1500-105 MO Avrupa — Cin Ticareti 1395
105 MO-675 Ik Altin Cag 780
675-1245 Ikinci Altin Cag 570
1245-1500 Ucgiincii Altin Cag 255
1500 baslari Deniz Tasimaciligi 75
1575-1825 Merkantilist RGnesans 250
1825 sonrasi Ipek Yolu’nun Ortadan Kalkmasi 193

Kaynak: Barisitz, 2017, s.63

Tablo 1°de ipek Yolu'nun donemleri ve ticaretin gelisim donemleri ve toplam zaman
goriilmektedir. Donemler itibariyle karayolu ticareti incelendiginde inisli ¢ikigh bir
trend ortaya ¢ikmaktadir. Ipek Yolu’nun ortaya ¢ikisi, gelisimi ve sona ermesi genel
hatlariyla ortaya konulmaktadir. Ipek Yolu’nun yaklasik 3 asir diinya ticaretinde etkili
oldugu goriilmektedir.

Ipek Yolunun gelismesinde Roma Imparatorlugu’nda ipege gosterilen talep Ipek
Yolu’nun baslangicini olusturmustur. Roma Imparatorlugu’nda Cin’de iiretilen ipege
Cin i¢ piyasasinda verilen fiyatin ii¢ kat1 fiyat veriliyordu (Findlay vd. 2007:108). Ilk
altin ¢ag, esasen Roma Imparatorlugu’nun giiclii oldugu bir dénemdir. Bu dénemde
Asya kitas1 Avrupalilarca ¢ok fazla bilinmemekle birlikte Roma ikiye boliinmiis, Is-
lam ara cografyada gelismeye baglamistir. Ikinci altin ¢agda gdgebe giiciin ara cograf-
yada etkin oldugu ve giderek yerlesik hayata gegmeye basladig1 gériiliir. Uglincii altin
cagda ise ara cografya etkin bir reel politik gii¢ olarak ortaya ¢ikmaktadir. 1500’1t
yillardan sonra ise batinin 6ne ¢itkmaya bagladigi goriiliir. Bat1 bu dénemde deniz tica-
retinde yeni yollar kesfetmis ve deniz ticaretinde etkin gii¢ olarak yerini saglamlastir-
mistir. 1825 yili sonrasi ise bat1 ile dogu arasindaki gii¢c dengesi bat1 yoniine dogru
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kayma siirecini tamamlamistir.*? Tiim bu evrelerde Cin ticarette 5nemli bir aktor ol-
mustur. Aslinda Cin, Ipek Yolu ile bat1 ticaretine alternatif bir ticaret yolu bularak
etkinligini arttirmaya ¢aligmis, ticaretin gergeklestirilmesi i¢in alternatif olan bir ula-
sim agin1 diinyaya sunmustur. Yine bu yolun iizerinde Afrika kitasi ile baglant1 sagla-

yan deniz ticareti yolu da bulunmaktaydi ama bu ticaretin temel aktorii Cin’di. Giinii-
miizde ise Ipek Yolu’nun yeniden canlandirilmasi ve tekrar bir yiikselme evresine
dogru gecirilmesi yoniinde ¢abalar artmaya baslamistir. Ipek Yolu cografyasi, alan,
niifus ve milli gelir biiyiikliikleri agisindan ele alindiginda diinya ticaretinde etkili ola-
bilecegi goriiniimii sergilemektedir. Pek cok iilke i¢in Ipek Yolu yeni pazar ve ticaretin
arttirilmasi ve g¢esitlendirilmesi anlamina gelmektedir.

Tablo 2. Niifus, Alan ve Milli Gelir Biiyiikliigii Acisindan Ipek Yolu

Ulke /Bélge Alan  Niifus KBMG Ulke/Bilge  Alan  Niifus KBMG

Kazakistan 2.724,9'° 17,8° 7.714,8° GansuProv. 454,4*" 26,1 3.973,96%*
Kirgizistan ~ 199,9'®  6,08° 1.120,7° NingxiaA.R. 62,8*" 6,75° 6.761,94%*

Tacikistan ~ 141,4° 8,74° 795,8° Shaanxi Prov. 205,6>’ 38,13 7.328,83%4
Tiirkmenistan  488,1°  5,66° 6.389,3° X'”"gﬂ? Uy~ 1 655827 2398° 5.796,6
Ozbekistan ~ 447,4'° 31,85° 2.105,9° ipek Yolu 6.380,3 165,09 4.665,31
Kaynak: UNCTAD, 2009, s.8., ' UNCTAD, 2009, s.8 2 UNCTAD, 2009, s.9 ve
www.china.org,:http://www.st ats.gov.cn/tjsj/ndsj/2017/indexeh.htm,[ Buradan, nominal Yuan olarak
yillik KBMG degerleri ainmigtir.], %: 1 US$=6,9421 Cin Yuani, yani, 1 Yuan= 0,1440486 diizeyinde-
dir. https://www.exchange-rates.org/Rate/USD/CN Y/12-31-2016 adli internet sitesinden elde edilen
nominal Yuan KBMG degerleri ABDS$ déniistiiriilmiistiir. % https://data.worldbank.org/indica-
tor/SP.POP.TOTL, 6:https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?
end=2017&start=2016&view=chart ’: http://www. china.org.cn/english/features/china/203735.htm.
Yiizélgiimii, 1.000 km?, milyon ve kisi basina milli gelir (KBMG) ise cari ABD$ seklindedir. KBMG
toplam degeri, basit ortalama olarak alinmustir.

Tablo 2’de goriildiigii iizere cografik genislik yaklasik 5,9 milyon m? diizeyindedir.
2016 yili verilerine gore niifus ise yaklasik 165 milyon ve kisi basina milli gelir ise
ortalama 4.665 ABD $’1 dolayindadir. UNCTAD (2009:8) raporuna gore Cin’de kisi
basina milli gelir yiiksek ekonomik biiylime oranlari ile birlikte hizli bir artis seyri
gostermektedir. ipek Yolu’nun énemi aslinda ticaretin yogun olarak deniz {izerinden
yapilmaya baslamasi ile alternatif ticaret yolu arayisi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 3. Niifus, GSMH ve Kisi Basina GSMH (KGSMH) Biiyiime Hizi Diizeyi ve Orani
Diinya ve Ana Bélgeler: 0-1998 Donemi

Donem ve Bolge 0 1000 1820 1998  0-1000 1000-1820 1820-1998
Milyon ve Milyar Biiyiime Oram’
Nifus 24,7 254 1329 388 0 0,2 0,6
Bat1 Avrupa GSMH 11,1 10,2 163,7 6.961 -0,01 0,34 2,13
KGSMH 450 400 1232 17921 -0,01 0,14 1,51
Niifus 1,2 2 11,2 323 0,05 0,21 1,91

Bati Sirgiinleri oo\t 05 08 135 8456 005 0.35 3.68
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KGSMH 400 400 1201 26.146 0 0,13 1,75

Niifus 3 7,5 31 126 0,09 0,17 0,79

Japonya GSMH 172 3,2 20,7 2582 0,1 0,23 2,75
KGSMH 400 425 669  20.413 0,01 0,06 1,93

Niifus 56 114 212 508 0,07 0,08 1,8

Latin Amerika  GSMH 2,2 4,6 14,1 2942 0,07 0,14 3,05
KGSMH 400 400 665 5.795 0 0,06 1,22

Dogu Avrupa Niifus 8,7 136 912 412 0,05 0,23 0,85
& SSCB GSMH 35 54 60,9 1793 0,05 0,29 1,92
KGSMH 400 400 667 4.354 0 0,06 1,06

Niifus  171,2 1754 6794 3.390 0 0,17 0,91

Asya! GSMH 77 789 3905 9953 0 0,2 1,84
KGSMH 450 450 575 2.936 0 0,03 0,92

Niifus 16,5 33 74,2 760 0,07 0,1 1,32

Afrika GSMH 7 13,7 31 1039 0,07 0,1 1,99
KGSMH 425 416 418 1.368 0 0 0,67

Niiffus 230,8 268,3 1.041,1 5908 0,02 0,17 0,98

Diinya GSMH 102,5 116,8 694,4 33726 0,01 0,22 2,21
KGSMH 444 435 667 5.709 0 0,05 1,21

Kaynak: Angus Maddison, The World Economy, OECD, 2006, s.30,48
1Japonya harigtir. 2 Yillik ortalama birlesik biiyiime oram ifade etmektedir. GSMH verileri, 1990 Y1l1 $
olarak verilmektedir.

Ipek Yolu’nun dénemleri ve ekonomik gdstergeleri Tablo-3’te incelendiginde; 1000
yilinda Asya (Japonya hari¢) Bati Avrupa’nin yaklasik 7,74 katt GSMH {iretiyordu.
Bu oran 1820 yilinda yaklasik 2,39 kat diismiistiir. 1998 yilinda ise yaklasik 1.43 dii-
zeylerinde gergeklesmistir. Bu karsilastirma Bat1 Avrupa ve Siirgiinlerini bir araya ge-
tirerek yapildiginda 1000 yili igin yaklasik 7,17, 1820 igin 2.20 ve 1998 yil1 igin ise
yaklagik 1,55 diizeyinde oldugu goriilmektedir. Genel olarak Bat1 Avrupa ve Siirgiin-
leri ile Asya’nin GSMH’ye oranla niifuslar1 incelendiginde, Asya’nin her zaman daha
yliksek niifusa sahip oldugu goriilmektedir. Bat1 Avrupa ile Siirgiinleri ise daha az nii-
fusa sahiptir ancak GSMH biiyiikliigi olarak Asya’y1 gegmektedir. Yine, ortalama bii-
yiime oranlar1 incelendiginde ise 1000 — 1820 arasinda Bat1 Avrupa ve Siirgiinlerinin
ulastigit GSMH ortalama degerlerine (Japonya harig) gore Asya kitasi yaklasik iki kat
daha az performans sergilemektedir. Yine, Bat1 Avrupa ve Siirgiinleri, KGSMH olarak
Asya’nin 4,67 kat1 kadar daha fazladir. Bu oran, 1820 — 1998 i¢in KGSMH agisindan
1,64 — 1,90 kat1 daha yiiksek diizeyde gergeklesmis ve agik giderek azalmistir. Yine,
GSMH agisindan bu oran 1,16 - 2 kat diizeyinde ger¢eklesmistir.

Tablo 4. Diinya A¢isindan GSMH Biiyiimesi, Kisi Basina ve Toplam GSMH ve Niifus

Ana Bélgeler itibariyle Kisi Basina GSMH Biiyiimesi, 1000-1998*

1000- 1500- 1600- 1700- 1820-
1500 1600 1700 1820 1998

A Grubu Orta-

011 013 0,12 0,18 1.67
lama
B Grubu Orta- 0.04 0.02 0 0.03 0,95
lama

A ve B Grubu Kisi Basina GSMH Diizeyi 1000-19982




SAKARYA IKTISAT DERGISI 100. YIL MiLLI EGEMENLIK OZEL SAYISI, 2020, SS. 1-19
THE SAKARYA JOURNAL OF ECONOMICS, SPECIAL ISSUE OF 100TH ANNIVERSARY OF NATIONAL
ASSEMBLY, 2020, PP. 1-19

1000 1500 1600 1700 1820 1998
A Grubu Orta-

| 405 704 805 907 1.130 21.470
ama
BGrubuOrta- 44 535 548 551 573 3.102
lama
A ve B Grubu Niifusu, 100019983
A Grubu Toplam 35 76 95 110 175 838
B Grubu Toplam 233 362 461 493 866 5.069
A ve B Grubu GSMH, 1000-1998*
A Grubu Toplam 14,1 53,2 76,1 100 198 17.998
B Grubu Toplam 102,7 194 2529 271,8 496,5 15.727

Kaynak: Angus Maddison, The World Economy, OECD, 2006, s.48.

yillik Bilesik Biiyiime Orani Ortalamasi, 21990 ABD dolarmi, 3 milyon ve 41990
ABD $ 1 milyar seklindedir. A Grubu; Bat1 Avrupa, Bat1 Siirgiinleri ve Japonya bigi-
mindedir. B grubulLatin Amerika, Dogu Avrupa ve SSCB, Japonya haricinde Asya ve
Afrika bigimindedir.

Tablo 4’te ana bolgeler itibariyle GSMH artisi1, toplam ve kisi basina GSMH ve niifus
degismeleri goriilmektedir. Gruplar agisindan incelendiginde ise ekonomik gostergeler
acisindan olumlu bir artis gergeklestigi goriilmektedir. A grubunun yiiz yillik dsnemde
elde ettigi biiyiikliikler agisindan 1820 yil1 bir doniim noktasini olusturmaktadir. Bu
tarih ciddi sigramalarin ve teknolojik gelismelerin yasandigi doneme isaret etmektedir.
Ozellikle sanayi devrimi ile iilkelerin gelisme diizeylerindeki hizl1 artis agikca goriil-
mektedir.

Tablo 5. GSMH, KGSMH ve Niifus Biiyiikliiklerinin Zaman A¢isindan Degisimi

Grup / KGSMH 1000- Gruplar Niifus 1000— Gruplar GSMH 1000-
1998! 19982 1998
A A A A | A A Al A AL A | As As
Ac | 14,3 | 12,6 | 24,5 15,7 378,8 | 43,0 | 31,4
U178 n g |1.800| 25 | 79T 1591 |7 ) ;| 98 | 8.989
Bo 4413 | 27,3 75,6 | 485,3 | 30,3 82,6 | 3.067,5
. 2,43 0,55 (3,99 | "¢ o694 Y p e | 74773 7

Bu tablo Tablo 4’teki veriler dikkate alinarak hesaplanmustir.

11990 Uluslararasi dolar1 2 milyon ve * 1990 uluslararas: dolar1, milyar seklindedir. A
Grubu; Bat1 Avrupa, Bat1 Siirgiinleri ve Japonya bigimindedir. B grubu ise Latin Ame-
rika, Dogu Avrupa ve SSCB, Japonya haricinde Asya ve Afrika bigimindedir.A1: 1500
yilina gore 1600 yilinda degisim, Az: 1600 yilina gére 1700 yilinda degisim, Az: 1700
yilina gore 1820 yilinda degisim ve A4: 1820 yilina gore 1998 yilinda degisim seklin-
dedir. GB: Grubu ortalamasi anlamindadir. KGSMH: Kisi Basina Gayri Safi Milli
Hasila, GSMH: Gayri Safi Milli Hasila seklindedir. Tablodaki rakamlarda virgiilden
sonra yuvarlama yapilarak, virgiilden sonda yiizliikk tamamlama gergeklestirilip, yak-
lasik olarak alinmistir. Bu tabloda 1.000 y1l1 zaman diferans yiiksek oldugundan de-
gisme oranlar1 hesabina dahil edilmemistir.
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Tablo 5°te ise milattan sonra 1000 yilindan itibaren gayri safi milli hasila, kisi basina
gayri safi milli hasila ve niifus biiyiikliiklerinde goriilen degisim oranlar1 verilmekte-
dir. Bu oranlar, diinya ¢apinda iki grup halinde verilmektedir. Genel olarak niifus arti-
sinin gelismemis bolgeler agisindan baskin bir karakter oldugu goriilmektedir. Yakla-
stk 180 yillik degisim oranlar1 karsilastirildiginda GSMH biytikliikleri agisindan ge-
lismis diinyanin gelismemis diinyanin Oniine gegtigi goriillmektedir. Fakat diger degis-
kenler i¢in gelismemis diinya dnde goziikkmektedir. Ancak yaklasik 500 yillik donem
karsilastirmalarinda farkli trendler olugsmaktadir. En ilging olani ise 180 yillik donem
icin niifus artig oranlar1 ortalama olarak aymi diizeyde artis gostermistir. Gelismemis
diinya, 1600-1820 donemleri arasinda ise gelismis diinyanin oniinde bulunmaktadir.
Ancak bu oran son 180 yillik donemde degismektedir.

Ipek Yolu giizergahi 30 derece kuzey enlemlerindeki bilgi aktarimimni hizlandird: ama
ayn1 zamanda kuvvetli bir ytkim mekanigini de genellestirdi(Liu,2010:62)*3.Yine de
ticaret tiim kargasa icinde varligini devam ettirdi. Devam eden ticaret birgok medeni-
yetin bir arada olmasini, bir¢ok zenginlik ve firsat algisinin yaratilmasina olanak sag-
lad1. Ustiinliik, bir¢ok alt bdlgede siirekli bir ¢aba icinde degismeler gdsterdi. Bu siireg,
hizl1 bir degisimin gerceklestirilmesine neden olmaktaydi.

Kavimler Gogii ile dogudan batiya dogru bir akim sézkonusuydu. Dogu toplumlari
istilaci olarak goriildii ve ilkgagdaki Avrupa diisiincesinin olusturulmasina olanak sag-
lad1 (Egilmez 2002:191-199). Fakat direng de vardi. Bati i¢in O6nce bir daralma sonra
bir genisleme evresi birbirini takip etti. Ticaret agisindan yollarin degismesi bir zor-
lama unsuru idi. Dogu, bolluk iginde idi. Dogudaki zengin kaynaklar** batiya sunulu-
yordu. Batinin toprak koéleligi, kilisenin baskisi, bitmek bilmeyen savaglar, egemenli-
gin artmasi vs. gibi faktorler ile zenginligin kesintiye ugramasi sonugta alternatiflerin
olusturulmasina neden oldu. Boylelikle zenginlik kaynaklar1 kullanilmadan batiya ak-
maya bagladi. Sonugcta, cografi kesifler yollar1 eskitiverdi.

O donemde dogunun batt ile gerceklestirdigi ticaretin genel 6zelliklerini ve mal/hizmet
ticaretini iic dsnem olarak karsilastirmak miimkiindiir. Ipek Yolu’nun ilk altin ¢aginda
Cin ozellikle teknolojik mal ihracini gergeklestirilmistir. Batiya dogru yol alindiginda
teknolojik mal diizeyi diismektedir ve daha ¢ok islenmemis mal ticareti yogun olarak
gerceklesmistir. Ikinci altin cagda ise Cin degerli mamul mal iiretiminde hala etkindir
ve batiya dogru gidildikge islenmemis mal ticareti agirligin1 korumaktadir. Fakat ba-
tida mamul mal {iretiminde bir artis gériilmeye baslanmistir. Bu donemde batidan do-
guya ticaret genel olarak mamul mal seklinde gergeklesmistir. Ugiincii altin cagda da
ipegin ve porselenin agirlikli ticareti 6n plana ¢ikmistir. Bu donemde ticari aktor sayisi
artmakta ve teknoloji diizeyi yiiksek olan ve olmayan mal/hizmet demetleri gesitlen-
meye ve artmaya baslamistir. ikinci altin gagda cam imalati, komiiriin yakit olarak
kullanilmasi, barut ve havai figek, sirlt seramik ve damitilmis alkol dogudan batiya
gelen teknolojik tirtinler arasindadir (Barisitz 2017:127-128).
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Ipek Yolu Ticaretinin Cografi Kesifler Sonrasi Diinyada Gériiniimii

Christophorus Colombus’un yenidiinyay1 kesfetmesiyle birlikte doguya giden bir di-
ger yol ise Afrika’nin giineyinden hareketle Vasko D6 Gama tarafindan bulunmustur
(Miksic 2013:27, Erol 2013:112). Bulunan bu yollar ile cografi kesifler baglamistir.
Cografi kesifler ise zaman icerisinde kurulan deniz yollar1 agini1 olusturmustur. Tica-
retin artmasi ile kara yolu ticareti zaman igerisinde azalmistir. Zenginlesme ve teknik
ilerlemeler, siirekli ilerlemecilik kavramin igsellestirmistir.® Abu-Lughod (aktaran:
Frank 2010:81) calismasinda sehirleri merkez alan, birbiriyle baglantili sekiz bolgenin
13. ylizy1l Afro-Avrasya diinya sistemi ve igboliimii ile birlesmis olduklarini ifade et-
mektedir.*® Sorun bu bolgelere ulasma meselesiydi. Dogunun bati ile olan ticari iligki-
sinin kesintiye ugramasi, suyun kullanimini artirdi ve ticaret yeni yollar lizerinden ya-
pilmaya basland1 (Haks6z vd. 2012:9).

Fakat zamanla teknik ilerlemenin saglanmasi ile birlikte miilkiyet ve refah yogun bir
sekilde el degistirmeye zorlandi. Yeni yollarin kullanimi daha da artan bir sekilde ken-
disini hissettirmeye basladi. Bir¢ok faktoriin bir arada ortadan kalktigi, degistigi veya
olustugu bu déonemde yenidiinyanin sisteme adapte olmasi sadece bir oyuncu olarak
kalmasi ile simirli olmadi ve yeni yollar ile yenidiinyanin kesigsmesi ticareti farkli bir
hale getirdi. Yollarin g¢esitlenmesi teknik ilerleme ile siirekli degismeye basladi. Eski
yollar ile yeni yollarin kesismesinin yaninda farkli ve zamanina gére konvansiyonel
olmayan yeni yol bigimleri gelistirildi ve uygulandi. Teknolojik etkinin zaman ve plan-
lama tizerinde olusturdugu pozitif etki, etkilesim diizeyini artird1 ve eski diinyanin ye-
nidiinyaya entegre olmasi siirecini kolaylastirdi. Ancak yerlesik ve gégebe toplumlar,
Orta Asya ve diinyani geri kalan1 ve Ipek Yolu ticareti ile deniz yolu ticareti arasin-
daki iliskiler Ipek Yolunun iktisadi ve politik gerilemesinde ortaya ¢ikan uzun dé-
nemli faktorler olmustur (Barisitz 2017:203).

Sanayi Devrimi, bir¢ok degisikligi beraberinde getirdi. Bu degisim batida hizli bir se-
kilde gerceklesirken, Asya’da ise gerileme siireci yasandi. Teknik ilerleme acisindan
geri kalan Asya artik bir merkez etki giiciinden daha ¢ok tali bir mekanik i¢inde yer
almaktaydi. Batinin diinya ticaretinde elde ettigi yogunluk aslinda hizli bir degisimle
birlikte paylagsma problemlerini de beraberinde getirdi. Bu yeni paylagim siireci pazar-
dan daha fazla pay alma adina hizli bir degisimin yasanmasina neden oldu. Bu hizli
degismenin sonucunda olgusal alanin olusturdugu adapte olma sorunlarini da arttirdi.
Ayrica hizli degisim rekabeti de arttirtyordu. Bu da birgok olusumun degismesine ve
rekabette zorlanmalarina neden oldu. Batida yasanan yogun rekabet doguyu olumsuz
etkilemistir. Fakat 20. yiizy1ilin ikinci yarisindan sonra 6zellikle 1970’11 yillardan bas-
layarak ortaya bati1 disinda bir toparlanma siirecine girilmistir. Bu noktada Cin’in 1978
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tarihinde gergeklestirdigi degisimin 6nemli rolii bulunmaktadir. Bu degisim sektorel
iretim, dagitim, kiiresel ticaret konusunda kendisini gostermektedir (Alpay 2009:3).

Ipek Yolu artik tek yonlii bir ticaret yolundan dte ¢ok yonlii 6zelliklere sahip cesitli
ticaret yollarini birbirlerine baglayan bir ticaret gilizergahi olacaktir. Fakat bu 6zellik
bolgenin canlandirilmasini kuvvetlendirici bir etki yapacaktir. Tarihte pasifik ticareti
belki son bes ylizyillik bir gegmise sahiptir ama yeniden kara yolunun kurgulanma-
sinda 6nemli aktor olarak ortaya ¢ikacaktir. Dolayisiyla buradan hareketle eskinin ta-
mamen terk edilip yeninin kurgulanacag: bir diisiince giinlimiiz ticaret ve teknoloji
diizeyi ile miimkiin gozilkmemektedir. Boylelikle, gegmis ve gelecek ticaret iligkileri
birlikte hareket edecektir.!” Cin’in 1978 yilinda gergeklestirdigi reform hareketinden
sonra gecen 40 yilin sonunda iktisadi diizey, 6zellikle kara yolu ticaretinin yeniden
kurgulanmasina ve siiregiden ticaret yapisinin yeniden canlanmasi ¢abalarin1 ortaya
¢ikarmaktadir (https://data.worldbank.org).'® Esasen tarihte gordiigiimiiz dogudan ba-
tiya ticaretin belki tamamiyla tiretim perspektifinden olmasa da batidan doguya dogru
bir akima dondiigii goriilebilecektir. Cin’in yiikselisi tamamiyla bir dogu bati akim
mekanigi olusturmayacak, pasifik diinyasindaki yapi siirdiiriimii ¢abalarini etkileye-
cektir (http://w ww.cinhh.com/ipek-yolu-ekono mik-kusagi-ve-21-yuzyil-deniz-ipek-
yolu-girisimi/).

Asya kitasinin niifusu diinyanin geri kalan niifusundan fazla olmaya devam etmekte-
dir. Benzer sekilde Afrika’nin niifusu da artmaktadir. Oysa Avrupa kitasinda niifus
azalmaktadir. Dolayisiyla Asya hem batiya hem de doguya dogru ticareti gergeklesti-
rerek cift tarafli bir etkinin olusturulmasina olanak saglayacaktir. Ticaretin 19. Yiizyila
kadar olan ve ozellikle Cin Denizi ve Hint Okyanusu arasindaki canliligi tekrar geri
gelmesi muhtemeldir. Ipek Yolu pasifikteki deniz yollarmim kuvvetlenmesine ve do-
layisiyla ticaretin artmasina neden olacaktir. Diinya milli gelirindeki artisin 6nemli bir
kismi1 bu bolgelerde olacagindan Amerika kitasinin da tekrar bir biitlin olarak kuvvet-
lenmesi (6zellikle Giiney Amerika) miimkiin olabilecektir. Tiim bu gelismeler dikkate
alindiginda Pasifikteki dogu ve bat1 eksenli ticaretin ana eksen olmaktan ¢ikacag: fakat
karayolunun ve Afrika’nin ana yol olarak 6n plana ¢ikmasi s6z konusu olacaktir.

Ipekyolu Uzerindeki Ulkelerin Makro Ekonomik Gériiniimii ve Ticaret Potansi-
yeli

Ipek Yolu’nun canlandirilmasinda Cin’in etkin rol almasinin yan sira uygulanmasini
istedigi ve bu amacla 6nerdigi yeni Ipek Yolu rotalarmin iki karakteristigi bulunmak-
tadir. Sézkonusu yeni Ipek Yollari irdelendiginde Cin’in sadece kara yolunu én plana
almadig1 goriilmektedir. Cin’in sahil sehirlerini ve dolayisiyla bunlarin hinterlandini
kapsayacak sekilde Hint Okyanusu’nda bulunan Hindistan ve Dogu Afrika kiyilarini
da bir yeni deniz Ipek Yolu da énermektedir.
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CHINA’S PROPOSED NEW SILK ROADS
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Tablo 6. Diinya ve Ipek Yolu Ekonomilerinde Secilmis Makro Biiyiikliikler (1998-
2017)

NUFUS GSYH KGSYH IHRACAT ITHALAT
. ORT: ORT ORTL ORT ORTL ORT ORTL .. ORTL ..
Ulkeler Bolgeler (AORT1  (Aort (AORT:1 (Aort (AORT: (Aort (AORT: (AORT:

) ) ) ) ) ) ) (Bom) Ty (o)

2,09 2,17 1220 1562 5828 7.143 3451 4,571 3,321 4,281

D.Asya ve Pasifik (082) (075) (451) (44) (366) (362 (8349 (593) (7.39°) (545
G Asva 1,45 1,57 123 182 844 1133 0209 0,350 0,241 0,422
ASY (175)  (1,55) (6,79) (6,71) (496) (5,08) (1524% (10,1%) (12,41% (9,03¥)
. 032 034 1484 1619 46250 818 qgaw0 o479 p3g0  p7om

K. Amerika 7

0,98) (0,89) (29  (213) (1,90) (1,23) (401 (31Y) (691% (3839
L. Amerika ve Kara- 0,54 0,58 4,17 4,91 7.674  8.443 0,951 1,102 0,731 0,98%

yip (135)  (124) (@11 (2549 (174 (128) (45) (159 (573) (4539

Ao 041 01l 104 122 97t L0 ouw oo 0aaw  oeem

Avrupa v (038) (032 @) (2 (0 g (10679) (1777 (1079) (1.259)

Avrioave OAsa 087 088 1851 2017 21322 2B gaow  7sew  sggw  708m

PRYERAVE T 023)  (033) (299 (198) (@272) gy (619) (439%) (656°) (445%)

ODomive K Afika 033 037 203 25 6054 6706 098 1185 061 0877

~Jogu ve i (1,98) (2,0) (4,46) (3,8) 242 @77 (6,73% (4,27 (11,847) (6,59%)

Sahraalti Afrika 0,72 0,83 0,91 1,21 1.263 1433 0,28 0,382 0,221 0,342

@7) (273 (553) (467) (275 (189) (731%) (501%) (8.98) (644%)

Cin 1,28 1,32 2,96 5,24 2296 3916 ) 1,60t ) 1,386
(066) (058) (1024) (92) (951) (857) 0 ©)

0,302 0,342

Hindistan 1,10 1,18 0,96 1,47 869 1.205 0,16 (1i 19 0,181 (16 051
W67 (146 (727 (115 (5D (560 (1674) (14,19 )

Kazakistan 0,02 0,02 0,09 0,13 5964 7.929  0,05% 0,06 0,041 0,041°

(03) (095 (933) (655 (9,00) (557) (9,93%) (458Y) (7,76°)  (4,16%)
Kirgizistan 001 001 000 000 706 833  000° 000© 0000 0,002

(111)  (139) (443) (444) (329) (301) (529 (132%) (9,94%) (4,94Y)
015 014 112 137 7721 9479 031° 0390 0160  0,26%

Rusya (037) (011) (7,09) (398) (7.48) (402) (8386% (561%) (17,04% (9,35)
Tacikistan 001 001 000 00l 510 675 000° 0006 000° 0,00
(1,93) (209) (842) (7,53) (637) (533) (655° (7,15) (8,187 (8,32%)
Tirkmenistan 000 000 001 002 2620 4125 ] 0,02t ] 0,01t
1) (14) @77 (871) (659 (7,19) &) )
Trkiye 007 007 058 076 8788 10(')60 0110  016® 0139 0,182
(142) (146) (446) (4,79) (3,00) 658) (553%) (9.83°) (6,87

(3,28)
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0,03 0,03 0,02 0,04 910 1.262  0,00% 0,012 0,00t 0,012

Ozbekistan (1,24)  (158) (582) (6,92) (453) (525) (12,47%) (813%) (11,75°) (9,23%)
Disik ve Orta Gell 519 556 13,08 1810 2509 3.196  4,10° 4,89 3,00 4,361
WURVeDIatEIl (141)  (136)  (6.04) (548) (457) (406) (7.1) (494%) (8897 (6,08%)
Orta Gelir 469 498 1282 17,75 2722 3503 403 48015 30200 4,231
(1,26)  (1,21) (607) (549) (475) (424) (7,147) (493%) (8,999 (6,05%)
Ust Orta Gelir 231 240 995 1373 4303 5658 ] 4,20 ) 3,781
(082 (079 (607) (54) (5200 (4,57) 8 8
Viksek Gelir 113 1,18 4081 4435 35919 37564 10051 12490 10061 12,2720
uksek be ©7)  (087) (267) (193) (198 % (6,07%) (4,35%) (6,41%) (4,421
Aran Diinvas: 030 034 152 193 5046 5608 0817  100% 0497 0,759
PRy (222) (224) (454) (396) (227) (168) (7.23%) (442¥) (156°) (8139)
AB 049 050 1550 16,52 31.482 33é°3 51210 6250 5010 6,00
0,3) 027)  (254) (1,64) (2,23) (1,36) (6.2°) (445%) (6,32°) (4.36")
oECD 118 122 4018 4350 33.986 35449 8930 10040 9280 11,13
071) (068) (261) (L9) (189) ;5 (75) (42°) (616) (4299
Dii 632 673 5390 6245 8508 9215 13,98 175120 1337 16,842
iinya

(1,28)  (1,24) (3,49) (292) (2,19) (166) (6,26°) (45"  (6,85%) (4,78%)
Kaynak:https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?end=2017 &start=2016&view=chart
Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYH), Thracat ve ithalat verileri Sabit Fiyatlarla ABDS$ (2010) ve 1 Katril-
yon $ seklindedir. KBGSYH: Kisi Bagina GSYH anlamindadir ve ABDS$ seklindedir. Niifus verisi mil-
yar kisi seklindedir. ORT: 1998-2017 yillarinin ortalamasi ve AORT: 1998-2017 yillar i¢in y1llik degi-
sim oraninin ortalamasi iken ORTy: 1998-2007 yillarinin ortalamasi, AORT:: 1998-2007 yillar igin
yillik degisim oramnin ortalamasi seklindedir. AORT; parantezler i¢inde verilmektedir. Ustel biiyiik-
likkler zaman aralifindaki frekans1 gostermektedir.

Bu ikili ticari yol yapis1 eski yol ve yeni deniz Ipek Yolu seklinde goriilmektedir. Es-
kiye nazaran ipek Yolu hem gesitlilik gdstermekte hem de cografi alan olarak genisle-
mektedir. Tablo 6’dan 1998 — 2017 yillar1 arasinda Asya ve Pasifik bolgesinde diinya-
nin diger bolgelerine gore daha fazla niifus yogunlugunun arttigir goriilmektedir.
Diinya ortalamasina gore daha yiiksek niifus biiyiimesi ger¢eklesirken, yillik degisim
oranlarmin ortalamasi ise diinya ortalamasindan diistiktiir. Gliney Asya ekonomileri
niifus degisim oranlar1 ortalamasi diinya ortalamalarinin iizerindedir. Tasnif edilen di-
ger gruplarda da benzer bir durum bulunmaktadir. Sadece gelir diizeyi orta ve diisiik
diizeydeki ekonomilerde niifus artis1 ortalamasi diinya ortalamasina gore daha fazladir.
Bu dénemde Orta Avrupa ve Baltik ekonomileri yatay bir seyir gostermektedir. GSYH
ve KGSYH biiyiikliileri agisindan Asya’nin bir toparlanma siirecine girdigi goriilmek-
tedir. Fakat bat1 diinyas1 hala daha yiiksek GSYH biiyiikliiklerine sahiptir ve bdylece
dogudan batiya dogru bir ticaret akiminin genel karakteristigi kurulmaktadir. Asya
diinyasimin niifusu diinya niifusunun yaklasik 1/3 diizeyindedir ve bu ekonomilerde
ithracat ithalattan daha fazladir. Cin, Rusya ve Kazakistan ihracati ithalatindan biiytiik-
tiir. Kirgizistan, Tacikistan ve Ozbekistan ithalati kadar ihracat yapmaktadir. Tiirkme-
nistan’in ihracati ithalatindan fazla olmakla birlikte birbirine ¢ok yakindir. Hindistan
ve Tiirkiye, ihracatindan fazla ithalat ger¢eklestirmektedir. Diisiik ve orta gelir grup-
larinda ihracat ithalattan kiigiliktiir fakat orta ila {ist gelir gruplarinda ihracat ithalattan
biiytiktiir. Arap Diinyas1 ve AB, dis ticaret fazlas1 verirken OECD iilkeleri dis ticaret
ag1g1 vermektedir. Diinyanin ticaretine bakildiginda ihracatin ithalattan biiyiik oldugu
goriilmektedir.
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Tablo 7. Ipek Yolu Ulkelerinin Harcama ve Uretim Verileri (1998-2017)

Ulkeler GSYH Tiiketim Ulkeler GSYH Tiiketim Ulkeler GSYH Tiiketim
(AorT)  (AoRT) (AorT)  (AoRrT) (AorT)  (AoRT)
: 5,24 2,62% . 0,00 0,00%° .. . 0,02 0,00?

Cin ©2) (8.939) Kirgizistan (@42) (4.53) Tiirkmenistan ®71) 0

L 1,47 0,99% 1,37 0,91%° o 0,76 0,58%°
Hindistan (7.15) (6.67) Rusya (3.98) (4.41%) Tiirkiye 479) (4.46%)
. 0,13 0,07%° L 0,01 0,00 . 0,04 0,030
Kazakistan (6.55) (7.43) Tacikistan (753) (5.17%) Ozbekistan (6.92) (5.49%)
" 62,45  45,8Y
Diinya (292) (2,74

Kaynak: https://data.worldbank.org/indica-

tor/NE.CON.TOTL.KD?end=2017&start=2016&view=chart. Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH) ve Tii-
ketim verileri Sabit Fiyatlarla ABD$ (2010) ve 1 Katrilyon $ seklindedir. ORT: 1998-2017 yillarinin
ortalamasi ve AORT: 1998-2017 yillar1 igin yillik degisim oraninin ortalamasidir. Ustel biiyiikliikler
zaman araligidaki frekansi gostermektedir.

Tablo 7, ipek Yolu iizerindeki ekonomilerin iiretim ve tiiketim biiyiikliiklerini vermek-
tedir. S6zkonusu ekonomiler, genel olarak iirettiginden daha az tiiketmektedir. Bu agi1-
dan bakildiginda Cin, iiretiminin ancak yarisin1 tiiketmektedir. Bu oran, Hindistan i¢in
%67, Rusya i¢in %66 ve Tirkiye i¢in %76 diizeyindedir.

2050 yilinda diinya ekonomisinin goriintimii seklinde gergeklestirilen bir projeksi-
yonda diinyada gelirin iki kat artacagi tahmin edilmektedir. Gelisen 7*° ekonominin
2016 yilina gore 2050 yilinda milli gelir i¢indeki payinin %35’den %50’ye cikacagi
ongoriilmektedir. Gelismis (G7) iilkelerin milli gelirden elde ettigi payinty %20’ye
diisecegi, 2050 yi1linda glineydogu Asya ve diger Asya ekonomilerin elde ettikleri ge-
lirin artmasi1 beklenmektedir. 2050 yilinda Cin ve Hindistan’in milli gelir agisindan ilk
iki siray1 alacagi tahmin edilmektedir. Ayrica 2050 yilinda AB-27 milli gelir pay1 %10
oraninda diiserek Hindistan’dan daha az olacag1 6ngoriilmektedir. Gelisen ekonomiler
yaklasik 35 yillik donemde ortalama %3,5 oraninda biiyiiyecegi, gelismis ekonomile-
rin ise yillik otalama %1,8 oraninda biiyiiyecegi beklenmektedir. (PwC, 2016: 1-14).
Giiney Dogu Asya, Hindistan ile birlikte ele alindiginda Asya kitasinin genel olarak
makroekonomik biiyiikliikler agisindan gelisme siirecini hizlandirdigi goriilmektedir.

Sonuc¢

Ipek Yolu, tarihte iktisadi, sosyal, kiiltiirel, teknolojik vb. agisindan mihenk tas1 ol-
mustur. Dogudan batiya dogru gelisip ve Cin ile baslayip Avrupa’ya kadar ulagsmistir.
Ticaretin olusmasindaki en énemli etken ticarete konu olan mallarin farkli 6zellikler
tasimasi idi. Dogu teknolojik girdisi yiiksek olan mallar: ihrag ediyordu. Ipek Yolu
tizerinde ¢esitli mallarin satilmasi aslinda birgok ticaret yolunun birlesmesi ile miim-
kiin olmustu. Bu yollar genisledi ve ticaret Ipek Yolu iizerindeki bircok bdlgeyi kap-
sad1. Cin, bu ticaretin merkezindeydi ve cografi kesiflerin yapilmasinda da yine mer-
kezdeydi. Batinin elde ettigi soz konusu liikks mallar 6zellikle ipek ile bagdastirildi ve
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ticaretin ad1 bu sekilde verildi. Bu ticaret dyle bir 6zellik kazandi ki dogunun mucize-
leri batida dolagsmaya basladi. Batidan doguya ticarette temsilci rolii ile gonderilen ara-
cilar, dogu ile bilgi aktariminda 6nemli rol oynadilar.

Bolgelerin sahip olduklar: tistlinliikler zaman igerisinde azalmaya basladi ve Dogu,
sahip oldugu ticaret fazlasin1 ve teknolojik diizeyini zaman igerisinde batiya kaptirdi.
Bunun sebeplerinden biri cografi kesifler ve s6zkonusu kesifler nedeniyle degisen ti-
caret yollaridir. Digeri ise Kondratiev dalgalar1 seklinde literatiirde yer alan dogal bir
gelisim siirecindeki iistiinliigii kaybetme — kazanma seklindeki teorik agiklamadir. Bu
aciklamalarda bolgesel tistiinliigiin slireksizligi ortaya atilmaktadir. Dogu ile bat1 ara-
sindaki gelir farkinin ikinci bin yil i¢inde tedricen batiya dogru dondiigii goriilmekte-
dir.

Ipek Yolu’nun Sanayi Devrimi baslangict donemlerinde tamamen ortadan kalkmast,
teknolojik etkinin biiyiikliigiinii gostermektedir. Bu donemlerde Asya toplumlar1 genel
bir gerileme devresindedir. Fakat iki biliyiik diinya savasinin olugmasi ve pasifik giicii-
niin ortaya ¢ikmast Avrupa’nin giicii elinde bulunduran tekli yapisinin kirilmasina ve
diinya genelinin ticaret dengeleri icerisinde yer almasina neden olmustur. Giintimiizde
ise dogu, ticaret dengesini ve dolayisiyla teknolojik girdi diizeyini tekrar kendi lehine
¢evirmeye baslamistir.

Asya Pasifik Bolgesi ve Orta Asya lizerinden hareket edecek olan yeni kiiresel ticaret
mekanigi, yaklasik bes asir siiren ticaret mekanigini tekrar canlandirmaya baglamistir.
Hint ve Pasifik Okyanusu’nun dogu bolgeleri sahip olduklar1 potansiyeli harekete ge-
cirerek diinya tarihinde tekrar ticari, sosyal, kiiltiirel agirlik kazanmaya baslayacaktir.
Ipek Yolu’nun salt kullanimi Pasifik Okyanusu’nun ve Atlantik Okyanusu’nun tama-
min1 yadsiyan bir mekanige dogru diinya ticaretini itecektir ki bu husus esasen ipek
Yolu’nun da etkisini azaltic1 bir yapinin olugsmasina neden olacaktir.

Ipek Yolu’nun gerilemesinde ve sona ermesinde nasil ki Sanayi Devrimi’nin ve At-
lantik ticaretinin etkisi yiiksektir. Benzer mekanik Pasifik ve Hint Okyanusu ticaretinin
kurgulanmast ile bat1 diinyasini etkileyecektir. Bu degismelerin dogal sonuglar oldugu
seklindeki literatiir diinya iktisat tarihinde goriilen degismeler {izerinden bakildiginda
anlam kazanmaktadir. Fakat zaman1 konusunda kesin bir siire¢ ifade edilmesi zordur.
Asya ve Pasifik diinyas: diinyanin diger bolgelerine gore niifus, GSYH ve KGSYH
biiyiikliileri agisindan Asya’nin hizli bir gelisme siirecine girdigini gostermektedir.
Bolgenin biiyiik ekonomilerine sahip Cin ve Rusya’nin ihracati ithalatindan biiytiktiir.
Gelir gruplar1 agisindan ihracat ithalattan fazladir. B6lgenin ¢ogu iilkelerinde de ben-
zer sonuglarla karsilasiimaktadir. Bolge iizerindeki tilkelerin dinamik ekonomik yapi-
lar1 ve hizli ekonomik biiyiime siirecine girmeleri ticaretin ¢esitlendirilmesi ve arttiril-
mas1 agisindan Ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasinda énemli rol oynayacaktir.
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Aciklamalar

L« ..Cin’den iinlii Cin seramikleri (zarif desenli kar beyazi vazolar, kdseler, bardaklar ve tabaklar)

karavanlarla taginmistir. En ince ve yansitici porselen yapimimin swrrina Cinliler sahipti. Bu nedenle
Avrupa pazarlarinda ¢ok pahaliydilar. Bronz siis esyalart ve bronzdan yapilmis diger iirtinler, siislii
bronz aynalar, semsiyeler, ¢cok bilinen Cin cilasindan iiriinler, ilaglar ve parfiimler yine olduk¢a ragbet
goriiyordu. Cin teknik dehasimin en ¢ok géze carpan buluslarindan bir tanesi olan Cin kagidr olduk¢a
begeniliyordu. Altin, deri ve diger tiriinler ihra¢ ediliyordu. Tiiccarlar, ayrica, ¢ay, piring, yiinlii ve
keten mefrugat, mercan, amber ve asbest tagiyordu. Tiiccarlarin ¢uvallar, fildigi, gergedan boynuzu,
kaplumbaga kabugu, baharat, seramik ve demir malzemeler, sur ve targin, zencefil, bronz silahlar ve
aynalar ile doluydu...” (https://www.advantour.com/silkroad/goods.htm)

2Sanayi Devrimi ile ilgili kesin bir tarih verilememektedir. More, bununla ilgili olarak, “... Sanayi Dev-
rimi 'nin baslangi¢ tarihini belirlemek daha zordur... 1750 — 1850 donemini, yazar[More], sadece si-
hirli bir déniim noktalar: olarak diisiinmemekte tam olarak tersini de diisiinmektedir. Olduk¢a genis bir
donemi se¢mek belirgin tarihleri doniim noktalar: olarak belirlemenin oniine geger...”

%Yine, daha farkl1 bir perspektiften, Frank (2010:305), “...Avrupa bizzat Asya nin yamisira Amerika ve
Afrika iizerinden gii¢ toplarken Asya’daki ekonomi ve yonetimlerinin onsekizinci yiizyilda zayifladiklar:
ve yollarinin sonunda Rhoades Murphey 'nin (1977) grafiginde yer aldigi tizere, 1815 yili dolaylarinda
kesistigi seklinde olacaktir...” seklinde bir belirleme ile batidaki teknolojik gelismenin kiiresel degisme
tizerindeki belirgin etkisini ifade etmektedir.

4 Kore ve Japon Hatti; 10.090 km, Kuzey Cin Hatt1, 8.600 km ve Bati Cin Hatt1 8.950 km uzunlugun-
dadir.

® Asya’nin diinya ticaretinde elde ettigi biiyiime ve Asya limalarindaki yogunlugun artmasinin yani sira
hava yolunun ekonomik olmamasi nedeniyle demiryolu tagimaciligi 6n plana ¢ikmaktadir. Giiney hatti
kuzey hatlaria gore 7 bin km daha kisa olmasi ile Cin’den AB iilkelerine siiren 45-62 giinliik tasima
stiresinin 15 giine inecegi ifade edilmektedir. Yine, 2034 yilinda beklenen kapasite 3 milyon yolcu ve
17 milyon ton yiik olacagi beklenmektedir. Hattin gelismesi ile birlikte Tiirkiye lojistikte cazibe merkezi
olacaktir.( https://t24.com.tr/haber/demir-ipek-yolu-acildi-londra-pekin-arasi-33-gun-kisaldi,4 78425)

6 Bahis konusu kara yolunun Bering Bogaz: iizerinden gergeklesebilecegi diisiiniilmektedir. Fakat kara
yolunun haricinde kiiresel 1sinma olgusundan hareketle diisiiniilen bir deniz yolu olasilig1 daha vardir.
Eger bu olasiliklar gerceklesebilirse, diinyadaki deniz yolu ticareti ile kara yolu ticareti arasinda yeni
denge(ler)nin olusacagi ongoriilebilir.

" Yazarlar, calismalarinda Cin’in iktisadi olarak biiyiirken Birlesik Devletler ile rekabete girdigini ve
Cin’in Afrikadaki dogrudan yatirimlarinin Birlesik Devletler’in dogrudan yatirimlarmi disgladigini ifade
etmektedir. Oyle anlasiltyor ki Cin Ipek Yolu'nun Afrika ile karsihikli bir iiretim iliskisi kurarak, gelis-
tirmek istemektedir.

8 Ipek Yolu giizergahinda Asya, Ortadogu ve Anadolu tarihte en gorkemli medeniyetlerin gelistigi bir
bolgedir. Diinya tarihi biiyiik oranda bu bolgeye dayanarak sekillenmisti. Bu sekillenmede tarihi yolla-
rin biiyiik 6nemi vardi. (Atasoy 2010:2).

® Ipek Yolu’nda kullanilan giizergahlar Ipek Yolu’nun tarihi boyunca degismeler gostermistir. Gii-
zergahlar genel olarak Uzak Kuzey Rotasi (Mogol Stepleri Rotasi), Kuzey Rotasi, Orta Rota ve Giiney
Rotasi seklindedir (Barisitz 2017:214-215).

10 Orta Asya kavram, 19.yiizy1lm ortalarinda Alman cografyaci Alexander von Humboldt tarafindan
belirgin bir bolge olarak tanimlanmistir. Ondokuzuncu yiizyilin sonlarina dogru bir diger cografyact
olan Ferdinand Von Richthofen, Orta Asya’y1 okyanuslara dogru su drenajindan yoksun genis bir kita
ici bolge olarak tanimlamaktadir. Cografya 6lgekli tanimlamalarin yam sira birgok politik — kiiltiirel
tanimlamalar bulunmaktadir. Giiniimiizde Orta Asya denilince Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Tiirkmenistan ve Ozbekistan anlasiimaktadir. Yine, daha genis bir tanimla zikredilen bu bes iilkeye
Cin’in bolgesi dahil edilmektedir. Bu genis tanimlama ile birlikte 19.yilizyilin sonundan itibaren bdlge-
nin Tiirkistan olarak adlandirildig1 goriilmektedir. Benzer sekilde daha da genis bir tanimlama bolgeye
Sibirya, Afganistan, Kuzey Pakistan, Kuzeydogu iran, Tataristan, Baskurdistan, Rusya’nin smirlar ice-
risinde bulunan Kuzey Kafkasya ve Kalmukya, Transkafkasya Cumbhuriyetleri, Tibet, Cinghay, Mogo-
listan, Cin i¢ Mogolistan’1 ve Mangurya bélgelerini eklemektedir (Barisitz, 2017:2-3;9-10; Millward
2013:20). Yine, UNCTAD (2009:ix) Orta Asya tanimindan daha hizlica bir tanimla, Ipek Yolu seklinde
bir tanim vererek, Orta Asya’y1 Bat1 Cin Bolgelerini ¢ceviren Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tiirk-
menistan ve Ozbekistan iilkeleri seklinde sinmirlandirarak tanimlamaktadar.
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1 fpek Yolu’nun tanimlanmast ile ilgili olarak en belirgin vurgu ... Avrupa, Orta Asya, Hindistan ve
Cin arasinda antikiteden erken modern ¢aga kadar siiren ticari, kiiltiirel ve teknolojik etkilesim sagla-
yan kitalararasi ve bolgesel ticaret rotalart agi...” (Barisitz 2017:10-11) seklindedir. Yine Orta Asya
tammlamasinda oldugu gibi Ipek Yolu tanmimlamasinda da farkliliklar bulunmaktadir.

18« . Cin (Han), Kusan, Pers ve Roma Imparatorluklar: 'min iiriinleri ve pazarlan, Ipek Yolu nu yarat-
mug olabilirlerdi ama ger¢eklestirilen ticaret ve kiiltiirel alis veris bahis konusu bu imparatorluklarin
yikilmasina kadar olgunluga ve ihtisama ulasamayabilirdi. Uciincii yiizyilin ilk evrelerinde bu impara-
torluklar, giicten diistiiler. Gécebe unsular, Han ve Roma Imparatorluklar iizerinden baski olusturdu.
Ayrica Romalilar kuzeyde ormanlarda yasayan kabileler ile ugrasmak zorundaydi. Ugiincii yiizyilin
baslarinda sivil savagslar ile zayiflayan Han Cin’i gé¢ebelerce istilaya ugradi ve boylece Cin’in demog-
rafik karakteristigi haylice degisti. Bir yiizyildan daha uzun bir siire, Romalilar Germen kabilelerini
kuzeye ve Persler ile Sasanileri de doguya siirdii. Fakat tiim bunlar Romalilart zayiflatti. Germen kabi-
leri Akdeniz’e ulasti ve yerel niifus ile karisti ki Cin’de de gogebe toplumlart da Cinliler ile karisti...”
14 Bu diisiince ashinda kismi dénemler i¢in anlam tasiyabiliyordu. Ornegin Marco Polo ve ibn-i Battuta
Cin’in zenginligi 6vmektedir ama daha sonra bu zenginligin azaldigi goriilmektedir. (Findlay vd.
2007:101).

15 Frank, Yeniden Dogu adli eserde “ Kitabin ana tezi yaygin siiphe ve yadsimaya karsin 1500°li yil-
lardan itibaren diinya ¢capinda bir isbéliimii ve ¢oklu ticarete sahip kiiresel bir ekonominin var oldugu
yoniindedir. (s.77)” seklinde bir tez ile ticaretin biitiinciil oldugunu ve bir kopuklugun olmadigini ifade
etmektedir. Gergi, ilk¢aglarda bu sekilde bir 6nermenin varligini ancak bilinen diinya perspektifinden
yapma imkan vardir ki esasen 16. Yiizyil 6ncesinde de bilinen diinyanin genisleyecegini tahmin etmeyi
yaygin bir kani olarak ortaya atmak diisiik bir olasilik degerine sahip olacaktir.

18 Bu sekiz bolge; “ ... ii¢ alt bélgeye ayrilir: (1) Champagne fuarlar ve sanayi bélgesi Flanders ile
birlikte ticari alanlardan olusan ve Cenova ile Venedik’i kapsayan Avrupa alt sistemi; (2) Bagdat ve
Basra Kérfezi ile Kahire ve Kizildeniz den gegerek ulasilan Ortadogu daki merkez bolge ve Mogol
Asya’suun dogu-bati giizergahlari; (3) Hindistan in merkezde yer aldigi Hint Okyanusu-Dogu Asya alt
sistemi, Giineydogu Asya ve Cin...” (s.81).

7 Bu husus resmi bir goriis olarak da sunulmaktadir. Ornegin, Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma
Konferans1 (UNCTAD 2009:xi), ipek Yolu’nun geleceginin gecmisinde oldu gibi “parlak ve miireffeh”
olabilecegine isaret ediyor.

18 Cin, 1978 yilindaki milli gelirini cari ABD $ olarak 81 kata, 2010 sabit fiyatlariyla yine ABD $ olarak
35 katma ¢ikarmustir.

19 Bu ekonomiler; Almanya, Birlesik Devletler, Birlesik Krallik, Fransa, Italya, Japonya ve Kanada

seklindedir. Gelisen ekonomiler ise Brezilya, Cin, Endonezya, Hindistan, Meksika, Rusya ve Tiirkiye
seklindedir.
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