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MOTORLU ARACLARDA GURULTU KONTROLU

MEHTAP AGIRGAN'
0z

Cevresel gurultiye kronik olarak maruz kalmanin fiziksel ve zihinsel saglk Gzerinde 6nemli etkileri vardir. Cevresel
glriltiye maruz kalma, Diinya'da yaygin bir sorundur ve her alti kisiden en az biri saghga zararli oldugu distinilen
diizeylere maruz kalmaktadir. Karayolu, demiryolu, ugak ve endustri kaynaklarindan gelen cevresel glriltu
milyonlarca insani etkileyerek 6nemli halk saglhgi etkilerine neden olmaktadir. Guriltiiye uzun sireli maruz
kalmanin, Avrupa topraklarinda her yil 12.000 erken 6liime ve 48.000 kalp hastaligi vakasina katkida bulundugu
tahmin edilmektedir. Buna ilaveten 6,5 milyon kisinin kronik uyku bozuklugu yasadigi, Ugak giriltisinin bir
sonucu olarak, 12.500 okul g¢ocugunun okulda &grenme bozuklugu yasadigi tahmin edilmektedir. Ulkelere gére
glraltl haritalamasinin raporlanmasi konusunda bir miktar ilerleme kaydedilmis olsa da, 2017 Cevresel Guriltu
Direktifi (END) yasal raporlarda gerekli verilerin %30'dan fazlasini elde edememistir. Avrupa'da Karayolu trafik
glriltist, 6nemli bir cevre sorunudur. AB nifusunun en az %20'si trafik glrlltisinin saghga zararli oldugu
bolgelerde yasamaktadir. Tahmini 113 milyon insan uzun sireli olarak 55 dB ‘den fazla trafik glrilti seviyesinden
etkilenmektedir. Ayrica, 22 milyonu yliksek oranda demiryolu girultisiine, 4 milyonu ucgak giriltisiine ve 1
milyondan azi da endistrilerden kaynaklanan giiriiltiye maruz kalmaktadir. Bu ¢alisma; Avrupa Birliginin 2020
yilinda yayinladigi Giralti Raporunu ele alarak; gurilti cesitliligi, 6zellikle motorlu araglardan kaynaklanan
giriltileri 6nleme ve kontrol altinda tutma yontemleri hakkinda yapilmis derleme bir makaledir.

Anahtar Kelimeler: Girilti, Maruziyet, Motorlu Araclar

NOISE CONTROL IN MOTOR VEHICLES
ABSTRACT

Chronic exposure to environmental noise has significant effects on physical and mental health. Environmental
noise exposure is a widespread problem around the world, with at least one in six people exposed to levels
considered harmful to health. Environmental noise from road, rail, aircraft and industrial sources affects millions of
people, causing significant public health impacts. It is estimated that long-term exposure to noise contributes to
12,000 premature deaths and 48,000 cases of heart disease in European soils each year. It is estimated that 6.5
million people suffer from chronic sleep disorders and 12,500 school children have learning disabilities at school as
a result of airplane noise. While some progress has been made in reporting noise mapping by country, the 2017
Environmental Noise Directive (END) failed to obtain more than 30% of the required data in legal reports. Road
traffic noise is a major environmental problem in Europe. At least 20% of the EU population lives in areas where
traffic noise is harmful to health. An estimated 113 million people are affected long-term at traffic noise levels of
more than 55 dB. In addition, 22 million are exposed to high levels of railway noise, 4 million to aircraft noise and
less than 1 million to industrial noise. This work; considering the Noise Report published by the European Union in
2020; it is a compilation article about noise diversity, especially the methods of preventing and controlling the
noises caused by motor vehicles

Keywords: Noise, Exposure, Motor Vehicles
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1.GIRiS
Hizli kentsel bliyiime beraberinde artan ulasim talebi, glirtiltliye maruz kalmada eszamanli bir artis ve
buna bagli olarak olumsuz etkiler géstermektedir (Jarosiriska ve digerleri, 2018). Diinya Saglik Orgiiti'ne
(WHO) gore, uzun siire gevresel giiriiltiye maruz kalmak, fizyolojik ve psikolojik saglik sorunlarini
beraberinde getirmektedir (WHO, 2018). Bunlar arasinda kardiyovaskiiler ve metabolik etkiler,
cocuklarda bilissel bozulma, uyku bozuklugu yer alir. Ayrica, ulasim giriltisinin yaban hayati

Gzerindeki zararh etkilerine iliskin artan kanitlar da bulunmaktadir (Shannon ve digerleri, 2016).

Sehirlerde, giriltiyl yonetmek ve azaltmak igin alinan onlemlerin %50'sinden fazlasi, giriltindn
kaynaginda azaltilmasina yoneliktir. Guriltd kaynaginda alinan onlemler; sehirlerin disinda, ana
demiryollarinda, havaalanlarinda ve ana yollarda guriltiyl azaltmak ve yonetmek igin yaygin olarak

kullanilmaktadir.

2014 yilinda, Avrupa Cevre Ajansi (EEA) , Cevresel Giirllti Direktifi (END) (EU, 2002) kapsaminda tlkeler
tarafindan rapor edilen verilere dayanarak, Avrupa'daki cevresel giriltiye iliskin ilk raporunu
hazirlamistir. Rapor, CGD'nin uygulanmasindaki dnemli gecikmeler ve Ulkeler tarafindan rapor edilen
bilgilerdeki eksiklikler nedeniyle glivenilir bir degerlendirmenin mimkiin olmamasina ragmen, o
donemde giirtiltinin Avrupa'da gercekten de 6nemli bir cevre sagligi sorunu ve saglik tGzerinde olumsuz

etkileri oldugu sonucuna varmistir (EEA, 2014b).

Avrupa Cevre Ajansinin glriltiye iliskin ilk raporunun yayinlanmasindan sonra, mevzuat ve yaklasimla
ilgili olarak dnemli gelismeler yasanmistir. Ornegin, AB yakin zamanda, gelecekteki giiriiltyi haritalama
degerlendirmelerini uyumlu hale getirecek ve (lkeler arasinda verileri karsilastirmayi kolaylastiracak
ortak bir glriltd haritalama yontemi gelistirmistir (EC, 2019). Demiryolu yiik vagonlarinin sessiz fren
bloklariyla yenilenmesi ve havalimanlarinin giiriilti konusunda daha etkin 6nlemler almasinin saglanmasi

konusunda ilerlemeler kaydedilmistir (EU, 2014; ERA, 2018).

AB mevzuatinin yani sira elektrikli araglarin kullaniminin artmasi giiriiltiiniin azalmasina neden olabilecek
yeniliklerdendir (EEA, 2018a). Ayni zamanda, Diinya Saglk Orgiitii, Cevresel Guriilti Yénergelerinin
2018'de yayinlanmasiyla (WHO, 2018), giiriltiye maruz kalan niifus Gzerindeki etkileri ve glirliltiyt END

esiklerinin altina diisiirme ihtiyacina iliskin artan bir farkindalik oldugu gorilmustdr.
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2. GURULTU TURLERI
2.1 Cevresel Giiriiltii

Dinya saghk orgitine gore Cevresel Giiriltd, isyerlerinde mesleki giriltiiye maruz kalma kaynaklari
disinda tim kaynaklardan yayilan sesler olarak tanimlamaktadir (WHO, 2018). END, cevresel glrultlyd,
farkh ulasim araglarindan (karayolu, demiryolu, hava trafigi) ve endustriyel faaliyetlerden yayilan girdlti
ve insan faaliyetleri tarafindan yaratilan istenmeyen zararli dis mekan sesi olarak tanimlamaktadir. Bu
raporda, isyerlerindeki girilti, ev ici faaliyetlerden kaynaklanan giiriiltl, komsulardan veya rekreasyon
alanlarindan gelen guriltl, riizgar tirbinlerinden kaynaklanan gilirilti veya askeri faaliyetlerden
kaynaklanan girilti dikkate alinmamistir. Cevresel guriltinin en 6nemli kaynagi karayolu trafik
glriltisudir. istatistiklere gore; 113 milyon insan, en az 55 dB(A) degerindeki uzun siireli giindiiz-
aksam-gece trafik girultisinden etkilenmektedir. Ayrica 22 milyonu yiksek diizeyde demiryolu
glirtltisine, 4 milyonu ucak giriltisiine ve 1 milyona yakini da endistrilerden kaynaklanan giriltiye
maruz kalmaktadir. AB'nin 7. Cevre Eylem Plani (CEP), buyilk kentsel alanlarda yasayan c¢ok sayida
insanin olumsuz saghk etkilerinin siklikla meydana geldigi glirilti seviyelerine maruz kaldigini kabul

etmektedir (EU, 2013). 7. CEP asagidaki amaci belirler:

2020 yilina kadar AB'deki giriilti kirliliginin énemli 6lciide azaltilmasi ve DSO'niin tavsiye ettigi
seviyelere yaklasmasi gerekiyordu. Bu hedefe ulasmak icin, 7. CEP, en son bilimsel kanitlarla uyumlu
glncellenmis bir AB giirilti politikasinin yani sira sehir tasarimindaki iyilestirmeler de dahil olmak (izere

glraltiyd kaynaginda azaltmaya yonelik tedbirlerin uygulanmasi ihtiyacini belirlemisti.
Gurdltinin kaynaginda diizenlenmesiyle ilgili son ¢alismalara 6rnekler asagidaki gibidir:

* Vagon gilriltusiyle ilgili birlikte cahsabilirlik icin gtrtlta teknik ozellikleri; yenilenen veya iyilestirilmis
vagonlara ek olarak yeni rayli araglar icin gurilti sinirlarini belirleyen Yénetmelik 1304/2014 ve ayni
yonetmeligin 16 Mayis 2019 tarihli ve isletmecilerin mevcut vagonlarin cogunu glglendirmesini

gerektiren sonraki degisikligi. 2024'in sonundan once sessiz frenler (AB, 2019a);

¢ Havalimanlarinin uluslararasi kabul géormus 'dengeli yaklasim' uyarinca kanita dayali ve orantili giirilti
isletme kisitlamalari uygulamasini saglayan giriltiyle ilgili isletme kisitlamalarinin getirilmesine iliskin

prosedurlere iliskin (AB) 598/2014 sayili Yonetmelik;
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Sekil 1. Hava, Kara ve Demiryolu Sinir degeri X ekseni degerinden kiiglik veya ona esit olan ilkelerin ylizdesi (Peeters and
Nusselder (2019)

¢ Elektrikli ve hibrit araglar icin akustik arag¢ uyari sistemi gereksinimlerine iliskin motorlu tasitlarin ve
yedek susturma sistemlerinin ses seviyesi hakkindaki (AB) 540/2014 sayili Yonetmelik ve muteakip
degisiklikler. AB politika cercevesine genel bir bakis Sekil 1.'de gosterilmektedir. Bircok Glke kendi sinir

degerlerini belirlemistir.
2.2 Yol Trafik Guriltiisii

Karayolu trafiginden kaynaklanan giriltiiye maruz kalan insan sayisi, demiryolu, ucak ve sanayiden
kaynaklanan giriltiiye maruz kalanlarin sayisindan c¢ok daha fazladir. Bunun sebebi, diger girilta
kaynaklarindan daha fazla yol aginin olmasi ve karayolunun cok fazla kullaniimasidir. Ornegin, END
raporlarina gore, Avrupa birligine bagh tlkelerin yilda 3 milyondan fazla arag gegisi olan, 420 791 km'lik

ana yola sahip ve 511 kentsel alandaki tiim yollarin giiriilti seviyelerini kapsamaktadir (ACEA, 2017).

Kentsel alanlarda yaklasik 82 milyon insanin 3 zaman diliminde en az 55 dB diizeyindeki karayolu trafik
gurultisiinden etkilendigi belirtiimektedir. Kentsel alanlarin disindaki ana yollara maruz kalan insan

sayisinin 31 milyon, gece giriltlisiine maruz insan sayisi 57 milyondur.
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MNotes: Liechtenstein does not have agglomerations under the terms of the END. EEA-33 average excludes Turkey.

Sources: EEA (2015d) and ETC/ATNI (2015h)
Sekil 2. 2017'de karayolu trafigi glirtltiisiine maruz kalan kentsel alanlarda yasayanlarin tahmini yiizdesi (EEA,2019)

Kentsel alanlarda karayolu trafik giriltisiine maruz kalan insan sayisinda (lkeler arasinda genis bir
cesitlilik tespit edilebilir. Sekil 2’de, 6rnegin, ¢ogu llkede kentsel alanlarda yasayanlarin %50'den
fazlasinin glindiiz-aksam-gece déneminde 55 dB veya daha yiksek yol glriltlsi seviyelerine maruz

kaldigini gbéstermektedir.
2.3 Demiryolu Trafik Giiriltiisii

Demiryolu trafigi ikinci glirliltd kaynagidir. Yaklasik 22 milyon insanin giindiiz-aksam-gece déneminde en
az 55 dB'lik demiryolu trafigi giriltisiine maruz kaldigi tahmin edilmektedir. Bunlardan 11 milyonu
kentsel alanlardaki demiryolu glriltisiine, 11 milyonu ise kentsel alanlarin disindaki demiryolu
gurultisiine maruz kalmaktadir. 50 dB Uzerindeki, gece guriltiusl, demiryolu guriltiusa sehir iginde
yaklasik 9 milyon insani ve sehir disinda ise 8 milyon insani etkilemektedir. Sonug olarak, END esiklerinin
Uzerindeki demiryolu giriltiisinin gliindliz-aksam-gece doneminde niifusun %4'linli ve gece doneminde

ise %3'Un{ etkiledigi tahmin edilmektedir.

Demiryolu guriltistiinden etkilenen kisilerde en yiiksek oran, Avrupa'nin orta kesimlerindeki Glkelerde
kentsel alanlarda goriilmektedir (Sekil.3). Sehirler arasinda demiryolu giriltisiine maruz kalmadaki
orantisal farklilklar, girilti haritalama calismasina kentsel tramvaylarin ve hafif demiryollarinin dabhil

edilip edilmemesinden kaynaklanabilir. Ornegin, END raporunda demiryolu trafigi giriltiisiine maruz
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kalan insanlarin orani, sehrin tamaminda gelismis bir tramvay agina veya bir yer isti demiryolu agina

sahip olan Bratislava, Bikres, Paris ve Viyana gibi baskentlerde en yiiksek degerdedir.

Percantage of inhabitants
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Notes:  Liechtenstein does not have agglomerations under the terms of the END. EEA-33 average exchudes Turkey.

Sources: EEA (2019) and ETC/ATNI (20195

Sekil 3. 2017'de Lden = 55 dB demiryolu trafigi giirtlti seviyelerine maruz kalan kentsel alanlarda yasayanlarin tahmini yiizdesi (
EEA,2019d, ETC,2019b)

2.4 Hava Trafik Guriltusii

Hava trafigi giriltiisi, havaalanlarini ¢evreleyen alanlarda ucaklarin inis ve kalkislarindan kaynaklanan
glriltt olarak tanimlanmaktadir. Hava trafigi giriltlsi, karayolu veya demiryolu trafigi glrtltisiinden
¢ok daha kiglk bir nifus oranini etkiler. Nifusun glriltiye maruziyetinin degerlendirilecegi CGD
kapsaminda toplamda 89 biyilk havalimani bulunmaktadir. Sehirlerde ugak giriltisinin (¢ zaman
periyodunda 3 milyon kisiyi 55 dB ve (izeri seviyelere maruz biraktigi ayrica, kentsel alanlar disindaki
blylik havalimanlari giriltisiinden etkilenen insan sayisinin 1 milyon oldugu tahmin edilmektedir. Gece
glrllttsa agisindan rakamlar sirasiyla 1 ve 0,5 milyondur. Bu rakamlar, Avrupa Birligi nifusunun ok
kiiglik bir kismini temsil etmektedir. Ancak, karayolu veya demiryolu giriltiisiinden daha rahatsiz edici

olarak kabul edildiginden 6nemli bir giirtilti kaynagidir.
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Notes: Liechtenstein does not have agglomerations under the terms of the END. EEA-33 average excludes Turkey. Ireland submitted updated
data for air-related noise exposure after 1 January 2019, These new data are considered i this chart.

Sources: EEA {2019d) and ETC/ATHI (201 5b).

Sekil 4. 2017'de hava trafigi giriltisiine maruz kalan yerlesim yerlerinde yasayanlarin tahmini ylzdesi ( EEA,2019d, ETC,2019b)

Sekil 4 de, 55 dB'in Gzerindeki kentsel alanlarda ucak glriltisiine maruz kalan insanlarin en biyik orani,
Avrupa Cevre Ajansi (ACA) ortalamasi %2 ile Belgika, italya, Liksemburg, Malta ve Portekiz'dir. Bu
sonuglar bir Ulkedeki havalimanlarinin sayisina ve havalimanlarinin kentlesmis alanlardan ne kadar
uzakta olduguna baglidir. Ornegin, Almanya, italya, ispanya, Fransa ve ingiltere ilkenin biyikligine

bagli olarak genellikle bir ila ti¢ havalimani bulunan diger tlkelerden ¢ok daha fazla havalimani vardir.

Ugak glriltusiine en ¢ok maruz kalan boélgeler kentsel alanlardir ve giindiiz-aksam-gece zaman
araliklarinda 55 dB veya daha yiksek diizeyde oldugu tespit edilmistir (Sekil 5). Ayni zamanda ucak trafik
hacimlerine ve bir havalimaninin konumu ve cevresi gibi yerel faktorler glrilti maruziyetini
degistirebilmektedir. Berlin, Lizbon, Londra ve Liksemburg gibi baskentler, ucak giriltisiinden

etkilenen insan oraninin en fazla oldugu sehirlerdir.
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Sekil 5. 2017'de hava trafik guriltlisine maruz kalan kentsel alanlarda yasayanlarin tahmini yiizdesi Lden > 55 dB (
EEA,2019d, ETC,2019b)

Sekil 5'te giindiiz-aksam-gece doneminde biyilik havaalanlarindan gelen ucak giriltiisiine maruz kalan
kentsel alanlarin igindeki ve disindaki tahmini toplam insan sayisini gdstermektedir. Cok sayida insani
hava trafigi glrlltisiine maruz birakan baslica havalimanlari Londra Heathrow, Lizbon Portela, Berlin

Tegel ve Frankfurt am Main'dir.
2.5 Endiistriyel Giiriiltii

Kentsel alanlardaki stratejik glraltt haritalari, limanlar da dahil olmak Uzere endistriyel faaliyet
alanlarindan gelen giiriltiyi icermektedir. Kentsel alanlarda yasayan yaklasik 800.000 kisinin UG¢ zaman
diliminde en az 55 dB'lik ve gece doneminde yaklasik 400.000 kisinin 50 dB kadar endistri gurultl
seviyelerine maruz kaldigi tahmin edilmektedir. END raporlama esiklerinin Uzerindeki endustri
girdltisinin, giindliz-aksam-gece déneminde kentsel alanlardaki nifusun %0,15'ini ve gece déneminde
ise %0,08'ini etkiledigini belirtmistir. Bu nedenle, endistriyel giriltl, diger gurialti kaynaklariyla

karsilastirildiginda, nifusun maruz kaldigi giirtiltiye acik ara en kii¢lik katkida bulunandir.
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Mote:
Sources: EEA (2019d) and ETC/ATNI(2015h).

Liechtenstein does not have agglomerations under the terms of the

END. EEA-33 average excludes Turkey.

Sekil 6. 2017'de endustriyel guriltiiye maruz kalan yerlesim yerlerinde yasayanlarin tahmini orani ( EEA,2019d,
ETC,2019b)

EndUstriyel glirliltiiye maruz kalan kent sakinlerinin ylzdesi ortalama %0,2'ye ulagsmaktadir. Endustri

kaynaklarindan olusan giriltiiye maruz kalan insan

oraninin en yilksek oldugu baskentler Biikres,

Lefkosa, Riga ve Tallinn'dir. Endustriyel giriiltiiye maruz kalan insan oraninin daha yiiksek oldugu

sehirler genellikle baskent degildir. Degerler, ispanyanin 17 6zerk bélgesinden biri olan Jerez de la

Frontera gibi sehirde %18'den yiiksek, endustriyel

gurdltinin varhgina ragmen kimsenin maruz

kalmadigl Avusturya Innsbruck'ta %0'a kadar gerilemektedir. Sanayi siteleri ve limanlar sehirlerin

eteklerinde yer alabilir. Bu nedenle, (lkelerin CGD

kapsaminda yigilmalari nasil sinirlandirdigl ve

tanimladigl, endistriyel gliriltiye maruz kalan insan sayisi izerinde bir etkiye sahip olabilir.
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Sekil 7. 2017'de endustriyel gliriiltiilye maruz kalan kentsel alanlarda yasayanlarin tahmini orani Lden 2 55 dB (EEA,2019d,
ETC,2019b)

3. GURULTU ONLEME ve KONTROL CALISMALARI
2007, 2012 ve 2017 yillarindaki Avrupa Birligi giiriiltii raporlarina gore; insan saghgina zararli oldugu
disindlen girdltt seviyelerine maruz kalan insan sayisinin ¢ogu girilti kaynaginda, sabit kaldigini
gostermektedir (Sekil 8). Glndliz-aksam-gece saatlerinde sadece kentsel alanlar disindaki demiryolu
glriltulerinde ve gece saatlerinde kentsel alanlar disindaki ugak giriltilerinde yillar icinde 6nemli bir
artis gozlenmektedir. Bu kaynaklar karayolu trafik girtiltistinden ¢cok daha az oldugundan, bu artislardan

etkilenen ilave insan sayisi nispeten dusiktir.

Bireysel kaynaklardan olusan giiriiltiy( azaltmaya yonelik ¢alismalar, insan giiriiltls, aktivite glriltisu
ve trafikte bir bliylime anlamina gelen kentsel alanlara goglin dnlenmesiyle azaltilabilir. Sehirler, bolgeler
ve llkeler arasinda yolcu ve yik tasimaciligina yonelik artan talep, ylksek giiriilti seviyelerine maruz

kalan insan sayisini da arttirmaktadir.
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Sekil 8. 2007, 2012 ve 2017'deki Ug glirtlti raporlama turunda CGD kapsamindaki alanlarda Lden > 55 dB'ye maruz kalan kisi
sayisi (Turkiye harig)

2020 ve 2030 igin glirtilti gorinimleri, tahmini ulasim ve demografik egilimler ve ulasimla ilgili AB
politika hedefleri hakkinda gtincel bilgiler kullanilarak tahmin edilmistir (ETC/ATNI, 2019a). AB'nin 28
Uye Devleti (AB-28) icin mevcut niifus maruziyet verileri dikkate alinarak 2020 yilinda rapor

hazirlanmistir. Rapora yansiyan ana unsurlar sunlardir:

2020 yilina kadar, karayolu, demiryolu ve hava tasimaciligina iliskin trafik tahminlerinin ve
kentsel alanlarda yasayanlarin sayisinin artmasi ongoérildigi igin gurdltd kirliliginin 6nemli

Olcide azalmasi planlanmaktaydi.

- Sehirler trafik araglarinin %50 elektrifikasyonunu gergeklestirse bile , Uzun vadede kentsel
alanlarda karayolu trafigi guraltisine maruz kalan insan sayisi 2017 déneminden 2030 yilina

kadar yaklasik %8 oraninda artacagi raporda 6ngorilmektedir.
- 2030 yihna kadar kentsel alanlarda geleneksel yakitla ¢alisan araba sayisini yariya indirmek.

- Yolcu ve yik karayolu ve demiryolu araglarinin sayisinda ongérilen artis nedeniyle, kentsel
alanlarin disindaki giiriiltinin, ozellikle karayolu ve demiryolu trafigi icin 2030 yilina kadar
artacagl tahmin edilmektedir. Kentsel alanlarin icindeki ve disindaki demiryolu girtltisi, Maruz
kalan insan sayisinda 6nemli bir artis (sirasiyla %12 ve %9), bu senaryo zaten yik trenlerinde

sessiz frenlerin giclendirilmesine iliskin alinacak dnlemleri hesaba katmaktadir (ERA, 2018).

- Ucgus hareketlerinin sayisi artarsa, ucaklarin tasariminda yapilacak degisiklikler ile maruziyet

dengelenebilir, ancak 2030 yilina kadar genel glirilti maruziyetini dnemli 6l¢lide azaltamaz.
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Elektrikli araglarin gevresel giriltli Gzerindeki gelecekteki etkisinin, hizlarin disik oldugu ve
duragan trafigin yaygin oldugu kentsel alanlarda 6nemli olmasi beklenmektedir. Elektrikli
araclarin akustik degerleri, diistik hizlarda (10-25 km/s) , hareket ettirme guriltistintn ylksek
oldugu durumlarda belirgindir. Elektrik motoru, geleneksel yakitla calisan emsallerine gére cok

daha sessizdir.

Total number of people in the L, 55 dB noise contours at 47 major airports (millions)

a5

303

256
246

214
20
1.1
i5 153
1.0
Assumptions:
0.5 - Airpert infrastructure is unchanged (no new airport or runway)
- Population distribution around airperts is unchanged
- Benefits of local take-off and landing noise abatement procedures are not considered
0.0 T T T T T T 1
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

High traffic forecast Base traffic forecast Low traffic forecast
Frozen technology scenario Frozen tachnology scenario Frozen technology scenario
=== Advanced technology scenaric ~ = = Advanced technology scenario Advanced technolegy scenario

Source:  EASA etal (2019).

Sekil 9. 47 biyik havalimanindaki Lden 55 dB guirtilti konturlarindaki toplam insan sayisi (milyon)(EASA ve

ark.2019)

Sekil 9'da 47 biylk havalimanindaki olusan guriltliye maruz kalan insan sayisini gostermektedir.
Yiksek, temel ve disik trafik tahmini, Dondurulmus Teknoloji senaryosu ve Gelismis Teknoloji

senaryosu adinda 3 yaklasim ele alinarak degerlendirme yapilmistir.

2007’den bu yana, ugus basina ortalama giriltl enerjisi %14 oraninda azalmistir. En son Avrupa
havacilik ¢evre raporuna goére, yeni ucgak tirleri beklenen giriltiide azalma saglamasi, biyik
havalimanlarinin gevresinde 55 dB ve gece 50 dB giiriiltiiye maruz kalan niifusun 2030 yilina
kadar sabitlenmesi ve hatta azalma gorilmesi beklenmektedir. Boyle bir azalmanin saglanmasi,
yalnizca ucaklardaki teknolojik gelismelere degil, ayni zamanda hava trafiginin gelismesine de

bagli olacaktir.
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4- SONUC

insanlari cevresel giiriiltiiniin zararli etkilerinden korumak icin Cevresel Giiriiltii Direktifi’nin (END) daha
etkin uygulanmasi gerekmektedir. CGD kapsaminda belirlenen veri haritalamanin uygulanmasi ve
glraltt eylem planlarinin gelistirilmesi konusunda bazi ilerlemeler kaydedilmistir, ancak bir¢ok llkede
tam uygulama saglanamamistir. Ornegin, 2012 ve 2017 girilti haritalama turlarindan elde edilen
glraltiye maruz kalma verileri, beklenen verilerin sirasiyla yaklasik %92'si ve %66'sl rapor edilmis

oldugundan, hala eksiktir.

2007, 2012 ve 2017 raporlama turlarinda, girilti haritalamasi icin ortak bir yontem olmadigindan
Ulkeler farkh degerlendirme yontemleri kullanmislardir. Raporlanan verilerin kalitesi ve miktarindaki bu
tutarsizliklar, Avrupa genelinde giirtilti durumunun degerlendirilmesini zorlastirmaktadir. Aradan gecen

sirede AB, gliriiltl haritalamasi icin ortak bir yontem gelistirmistir (EC, 2019).

Sonug¢ olarak, guriltd haritalama degerlendirmelerinin uyumlastiriimasi, boylelikle Glkeler arasinda
verilerin karsilastiriimasini kolaylastirmasi beklenmektedir. Ayrica, 5 Haziran 2019'dan bu yana AB, tim
Uye Devletlerin END kapsamindaki giiriiltii verilerini Avrupa Cevre Ajansi (EEA) tarafindan yonetilen veri

havuzu sistemi araciligiyla raporlamasini sart kosmaktadir;

Eylem planlamasi agisindan, uygulamada en 6nemli gecikme, Ulkelerin giirlilti kirliligini ele almak igin
gerekli adimlari atmamis olmasidir. Avrupa Komisyonu, girilti haritalamasindaki gecikmelerin ve
glraltd haritalarinin hazirlanmasi ve eylem planlarinin hazirlanmasi icin son tarihler arasinda verilen 1
yillik kisa silirenin zincirleme bir etkisinin olabilecegini belirtmektedir. Belirtilen diger nedenler, bazi
yetkili makamlarin, eylem planinda yer alan énlemlerin gercekgi, uygulanabilir ve finanse edilebilir olup

olmadigini belirlemek i¢in sinirli stratejik ve bltcesel karar verme yetkisidir (EC, 2017b).

GUnumuizde, 6nemli sayida insan hala yiksek dizeyde giriltiiye maruz kalmaktadir. END ve giriltlyle
ilgili diger AB dizenlemelerinin uygulanmasi yoluyla guriltiu kirliliginde 6nemli bir azalma saglama
¢abalarina ragmen, giriltiye maruz kalan toplam insan sayisi 2012 ile 2017 arasinda ¢ogunlukla sabit
kalmistir. Bu nedenle, Yedinci Cevre Eylemi Programi AB'deki girilti kirliligini 6nemli 6l¢lide azaltma ve
béylece 2020 yilina kadar Diinya Saglik Orgiitii'niin (WHO) tavsiye ettigi seviyelere yaklasma hedefine
ulasilamadigi goérilmstir. Dahasi, Avrupa'da kentsel bliyiime tahminleri ve artan ulasim talebi ile 2020
yilina kadar gevresel giiriiltiiye maruz kalan insan sayisinda bir artis beklenmekteydi. 2030 yilina kadar
daha da artacagi disiiniilmektedir. Ornegin, tek bir Avrupa ulasim alanina yénelik Beyaz Kitap Yol

Haritasinda (EC, 2011) belirtilen, kentsel alanlardaki geleneksel yakitla ¢calisan arabalarin sayisini 2030
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yilina kadar yariya indirme hedeflerine ulasilsa bile, yol giriltiisiine maruz kalan insan sayisi — en yaygin

kaynagin artacagi 6n gortlmektedir.

Ayni sekilde, yolcu ve yiik taslyan karayolu ve demiryolu araglarinin sayisindaki artis nedeniyle, 6zellikle
karayolu ve demiryolu trafigi icin kentsel alanlarin disindaki gurultinin 2030 yihna kadar artmasi

muhtemeldir.

Havacilik glrdlttst, Avrupa havacilik ¢evre raporu 2016'da (EASA ve digerleri 2016) belirtilen tiim
teknolojik iyilestirmelerin 2030 yilina kadar karsilanmasi durumunda, ancak dengelenebilmektedir. 7.
CEP, sehir tasarimindaki iyilestirmeler de dahil olmak Uzere, giriltiyu kaynaginda azaltmak igin
onlemler uygulanarak gliriiltid azaltiminin saglanmasi gerektigini belirtmektedir. Pistlerin kapatilmasi
veya ugus yollarinin yeniden diizenlenmesi gibi altyapi degisikliklerinin uygulanmasi gerekmektedir. Ugak
glirtltisine maruz kalmada bir azalma saglamanin yani sira, bu tiir 6nlemlerin ¢ocuklarda rahatsizlikta
azalmaya ve bilissel yeteneklerde iyilesmeye yol actigini gostermistir. Saglik sonuclarini etkilemesi
acisindan, ayrica kaynakta onlemler ve yol lzerinde baypaslar ve yeniden yonlendirme gibi altyapi

degisikliklerinin uygulanmasi, karayolu trafik giirtiltisiiniin azaltilmasini saglayabilmektedir.

Guriltayi kaynaginda azaltma yontemleri olarak; karayolu ve demiryolu yizeylerinin iyilestirilmesi, hava
trafik yonetimi, hiz sinirlarinin distrilmesi, gliclendirme, trafik akislarinin yonetimi gibi calismalar
sayllmaktadir. Ana vyollar harig, kentsel alanlarin icindeki ve disindaki tim gtralti kaynaklari, sehir
tasarimiyla baglantil olan arazi kullanimi ve sehir planlamasi da gurulti kaynaklari olarak rapor
edilmistir, ancak genel olarak giirtiltd sorunlarini ele almak icin secilen hafifletme 6nlemlerinin kigik bir
ylzdesini temsil etmektedir. Glrilti yonetimine yonelik daha az maliyetli diger azaltma 6nlemleri,
glralta bariyerlerinin getirilmesi gibi glirtltl yolu ile ilgili olanlar ve ev yalitimi saglamak gibi alici ile ilgili
olanlardir. Bu onlemler maliyetlidir ve 6rnegin yol ylzeylerinin iyilestiriimesinden daha az maliyetli
olarak gorilse de, genellikle yerellestirilmis sicak noktalarda gok yiliksek guriltl seviyelerini azaltmak igin
kullanilirlar (Peters ve van Blokland, 2018). Maliyetleri diisiirme ve glrilti azaltma 6nlemlerinin etkisini
artirmanin bir yolu, trafikten kaynaklanan girilti ve hava girilta kirliligini azaltmak icin beraber
stratejiler gelistirmek gerekebilir. Bu, ilgili paydaslarla koordineli ve isbirlik¢i bir yaklasim ile mimkinddr.
Uglincii tur giiriilti haritalamasindan elde edilen yeni verilerin yani sira DSO (2018) tarafindan saglanan
glncellenmis glriltd ve saghk iliskileri, ¢evresel gilriltiye maruz kalmanin neden oldugu saghk

etkilerinin 6l¢clilmesine de olanak saglamistir.
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