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Tarim toplumlarinin en degerli mallarinin ticareti ipek yolu tizerinden
tasinirken, ipek yoluna sahip olmanin stratejik bir degeri olmustur.
Misliimanlarin kontroliindeki ipek yoluna alternatif yol arayisi cografi kesifleri
dogurmus ve yeni denizyollar1 Bati Avrupa’ya baskin bir ekonomik giig
kazandirmistir. Sanayi devrimi, mekanik giiciin iretimde kullammindan ¢ok,
mekanik giiciin ulasimda kullanilmasiyla biliytimiistiir, Pazarlarin biyiimesi,
devasa liretimin ve onun ihtiya¢ duydugu hammaddenin tasinmasi, demiryollari
ve buharli trenler sayesinde miimkiin hale gelmistir. Her yeni yol ekonomik
potansiyeli bilyiitmiisken, simdi diinyanin en biiyiik ulasim projesi “Modern ipek
Yolu” ¢ok daha biiyiik yeni bir yol agmakta ve bu yol yaklasik 65 iilke tarafindan
tarihin izleri lizerinde insa edilmekte iken; Tiirkiye bu proje i¢cinde yer aldig1 “Orta
Koridor” ile projenin en dnemli aktorleri arasina katilmaktadir. Bu ¢alismada,
diinyanin en bilyiikk ulasim projesi “Modern Ipek Yolu” Projesinin; diinya
ticaretine, yol ve kusak Ulzerinde bulunan iilkelere, orta kusakta bulunan
Tirkiye’ye nasil bir ekonomik potansiyel kazandirabilecegi arastirilacaktir.
Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Bir Kusak Bir Yol, Orta Koridor.
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FROM THE HISTORICAL SILK ROAD TO THE MODERN SILK ROAD
PROJECT:

ONE BELT ONE ROAD INITIATIVE AND MIDDLE CORRIDOR

WITHIN THE FRAMEWORK OF TURKEY - CHINA ECONOMIC
COOPERATION

Abstract

Having the Silk Road used to have a strategic importance at the time the
trade of the most precious commodities of agricultural societies were being
transported on the Silk Road. Seeking an alternative route to the Silk Road which
is in the control of Muslims gave a birth to geographic expeditions and new sea
routes earned the West a dominant power. Industrial revolution grew out of the
use of mechanical power for the purpose of transportation rather than the use of
mechanical power for the purpose of production. Thus, railroads and steam trains
allowed growth of markets, mass production and transportation of raw materials
needed to produce. While every new road helps the economic potential to grow,
“the Modern Silk Road,” nowadays, opens up a much bigger road, and this road is
being built over the traces of history by 65 countries, Turkey joines to the most
important actors of the project with “the Middle Corridor” in which Turkey is a
part of. This study investigates the economic potential of the Modern Silk Road
which is the biggest transportation project in the World to the World trade, to the
countries along the belt and the road and to Turkey which is placed in the Middle
Corridor.

Key Words: Silk Road, One Belt One Road, Middle Corridor.

1.GIRIS

Tarihte goriilen ilk toplumlardan bu zamana kadar toplumlarin tarihi
gozlemlendiginde; ticari ya da askeri amaglarla insa edilen yollarin ekonomik,
siyasi ve toplumsal doniisiimi etkiledigi goriilmektedir. Roma ve Osmanlilar gibi
devrinin medeni toplumlarinin tarihte biraktiklari izlerden birisi de agtiklar1 ya da
koruduklar1 yollar olmustur. Ticari ya da askeri yollar, eski toplumlarin dis
diinyayla iletisim kurdugu ve medeni toplumlari birbirine baglayan koridorlardir.
Ticaret yollarn iktisadi ¢evreyi genisleterek ekonomik fayda sagladig1 gibi bazi
donemlerde bundan ¢ok daha fazla etki yaratmis, ekonomik, siyasi ve toplumsal
donlisiim saglamistir. Ticaret yollarini, sadece ekonomik kapasiteyi destekleyen
bir faktor olarak degerlendirmek dogru bir yaklasim olmayacaktir. Ticaret
yollarinin ekonomik potansiyeli gelistirici 6zelligi kadar onun doniistiriicii
ozelligini de anlamaya c¢alismak gerekmektedir. Antik Cag toplumlarinin
kullandig1 bir ana ticaret yolu olan Hiikiimdar (Kral) yolu, orta c¢ag icinde
Selcuklular ve Osmanlilar tarafindan kullanilmistir. Tarihi ipek yolunun
korunmasi, Osmanl iktisat siyasetinin amaglarindan birisi olmus ve bu ticaret
yollar altyapi ile desteklenmistir. Eski diinyanin kara ticaret yollarinin énemini,
yarattig1 potansiyeli, ticari yollarin déntstiiriicii giiciinii ortaya koyan en 6nemli
kanit; cografi kesifler ve yeni ticaret yolarinin kesfi ile birlikte dogunun gerilemesi
ve batinin yilikselmesi ile fark edilen bati lehine baslayan biiyiik doniisiim
olmustur. 15. yy. kadar diinya ticaret yollarinin dogunun kontroliinde olmasi
nedeniyle edilgen bir durum iginde diinya ticari sisteminin disinda kalan Bati
Avrupa, Cografi Kesifler sonrasi diinya ticari sistemine katilarak hatta onu kontrol



ederek diinya ekonomisi lizerinde hegomonik giic kurma firsatin1 yakalayacak
yolculuga bu yeni ticaret yollar1 iizerinden c¢cikmistir. Cografi kesifler iktisadi
cevreyi genisleterek biiyiik bir ticari ve ekonomik potansiyel yaratmasinin yani
sira feodalizmden Monarsiye gecen yolu acarak, Monarsilerin kendilerini ticaretle
finanse etmeleri imkani sayesinde onlari giiclendirmis boylece yeni ticari yollarin
kesfi sonrasinda ticari genislemenin yani sira siyasal sistem, toplumsal yap1 da
degismistir. Cografi kesiflerden sonraki tarihsel siire¢ i¢cinde; Asya’nin sosyo-
ekonomik a¢idan gerilemesi ve Bati Avrupa’nin yiikselisi; strekli Asya’nin
aleyhine olacak bir bicimde ekonomik avantaji batiya tasimis ve yeni ticari
yollarinin kesfi bati medeniyetlerinin tstiinliik kazanmasina baslangi¢ teskil
etmistir. Ayni sekilde sanayi devriminin basarisi, ulasim alanina makine giicliniin
adaptasyonu sayesinde, buharli lokomotifler ve buharli gemilerin actiklar1 yollar
sayesinde artmis, piyasa biiylimiis, biiyliyen sanayinin pazar ve hammadde
ihtiyac1 demir yollar1 sayesinde karsilanmistir. Modern Ipekyolu bir kusak ve bir
yol projesinden, cografi kesifler gibi bir degisim beklenmese de 65 iilke ortak
yatirimi icinde olan bu dev proje; iilkeler arasindaki iligkileri giiclendirerek, Dogu-
Bati medeniyetleri arasinda istikrarli bir ticaret i¢in altyapi olusturabilecek,
diinya ticaretinin agirlik merkezini degistirebilecektir. Ayrica bu projenin, AB ve
ABD kontroliinde bulunan uluslararasi sistemin ¢ok merkezli bir yapiya
donlismesine hizmet edebilecegi diisiiniilmektedir.

Bu ¢alismada, modern ipek yolu projesi, sosyal, ekonomik ve uluslararasi
iliskiler bakimindan biitiinliiklii proje olarak tanitilmaya calisilacak, ipek yolunun
tarihte iistlendigi misyon ilizerinden, Modern Ipek yolu projesi fikrinin dogusu ve
bu projeye neden ihtiya¢ duyuldugu arastirilacaktir. Proje i¢cinde Tiirkiye'nin rolii
ile Modern ipek Yolu Giizergdhindaki ekonomik- ticari kapasite ve projeden
beklenen ekonomik, jeopolitik sonuglar ile uluslararas: toplumun yaklasimi
sorgulanacaktir. Ayrica bu yeni kara ve deniz ticaret yolu Projesinin Diinya
Ticaretine ve Tiirkiye ekonomisine Etkileri ile projenin karsilasabilecegi zorluklar
tartisilarak, tarihin en biliyilk Modern Yol projesinin dontstiriicii etkisi
arastirilacaktir.

2. ESKi DUNYANIN ONEMLI TICARET YOLLARI VE TARIHI IPEK YOLU
Eski diinyanin 6nemli ticaret yollarindan birisi Kral yoludur. Arapca
kaynaklarda ‘et-Tariku’l-Harir’, Ingilizce eserlerde ‘Great Silk Road’, Mogolca’da
‘Jamb’ adiyla bilinen, iizerinde her milletten tiiccarin ve kervanlarin gelip gectigi
Ipek Yolu'nun biiyiik koluna ‘Kral Yolu’ denilmistir (Kirpik, 2012:174). Lidya
hiikiimdar1 Giges, 5. yy’'da, ticareti gelistirecegi diisiincesiyle Kral Yolunu insa
etmistir. Kral Yolu, Efes’ten baslayarak, Ninova’'ya bugiinkii Irak’a kadar uzanan
bir glizergdhi kapsamaktadir. Giges, bu yol lizerinde o dénemin ticari yollarinin
altyapis1 olan konaklama ve kervanlar i¢in barinma yerleri insa ederek Kral
Yolunun giivenligi saglamistir. Daha sonra Lidya’y1 isgal eden Persler de bu yolu
kullanmislardir. Antik ticaret yolunun diger parcalan ise iran iizerinden daha
biiyiik ticaret yolu ipek Yoluna baglanmaktadir. Yol iizerinde bir¢ok istasyon ve
ticaret sehirleri bulunmasi sebebiyle Herodot bu yolu, giivenli bir yol olarak
tanimlamaktadir (Yiik¢li ve Atagan, 2011:101). Kral Yolu iizerinde yiiz on bir tane
posta istasyonu bulunmakta, sahip oldugu ulasim kolayliklar1 sebebiyle de
tarimdan, sanayiye, hayvanciliga kadar pek ¢ok alanda ekonomik gelisime katki
saglamistir (Eroglu, 2016:45). Kral yolu, Pers imparatorlugu’nun kurdugu etkin
haberlesme sisteminin ¢alismasinda da etkin bir rol oynamistir. Pers haberlesme



teskilati o kadar muntazam calisan bir sisteme oturmustur ki, Herodotos bu
sistem i¢in su ifadeleri kullanmistir: “Yeryiiziinde Pers haberlesme teskilati kadar
hizli bir sey yoktu; bakiniz Persler kendi anlatislarina gére bu isi nasil
diizenlemislerdir; yol, bastan sona kadar, bir giinde agsilabilecek béliimlere
ayrilmistir. Bunlara degistirme yapmak igin her bir gtinliik aralik basina bir tane
hesabi ile adam verilmistir; habercinin yolu en kisa zamanda almasina hicbir sey
engel olamaz, ne kar, ne yagmur, ne giinesin atesi, ne gece. Birinci ulak, haberi
ikinciye aktarir. Ikinci iiciinciiye béylece gider (Metin ve Lamba, 2016:165).

Ipek Yolu ise isminden de anlasilacag iizere ipek iiretimi ve alim-satimi
ile iligkili olarak ortaya ¢ikmistir. Cin’de ipek sadece iplik ve kumas olarak iilke
disina ¢ikarilabilmistir, ipek béceklerinin iilke disina c¢ikarilmasi yasaklanmus,
yasag1 delenlerin cezasi ise 6liim olmustur. ipek Yolu, Milattan Once 4. asrin ilk
yarisinda Iskender’in doguya yénelen fetihleri sirasinda Misir, Tiirkistan ve
Hindistan’a ulagmis, genis bir cografyaya yayilan ortak bir pazar olusturmustur.
Antik ¢aglardan itibaren kullanilmaya baslanan Ipek Yolu, Arabistan, Hindistan,
Anadolu ve Akdeniz boélgelerini igine almistir (Atar ve Digerleri, 2018:337-338)

Ipek Yolu'nun ana giizergdhini, Cin'den baslayip, Iran iizerinden
Mezopotamya'ya kadar devam eden, oradan da Akdeniz kiyisindaki Antakya ve
Sur limanlarina baglayan kara yolu olusturmustur. Ancak bu yol zaman icinde
gelisen siyasi ve iktisadi sartlara baglh olarak yeniden sekillenmis, uluslararasi bir
ticaret ag1 haline gelmistir. ipek Yolu, Kuzey Yolu ve Giiney Yolu olmak iizere iki
kola ayrilmistir. Kuzey Yolu, Kafkaslar tizerinden Karadeniz’e, oradan Azak, Kirim
gibi sahil noktalarina daha sonra giiney Rusya, Ural boélgesi, Giiney Sibirya ve
Altay steplerinden Cin'e kadar uzanmaktaydi. Giiney Ipek Yolu ise, Cin'in
baskentinden baslayarak Orta Asya ve Iran yaylas: iizerinden Dogu Akdeniz'e
oradan gemiler araciligiyla Avrupa'nin iclerine kadar devam etmistir (Isiktas ve
Duran, 2017:585).

15.yy. deniz ticareti yollar1 devreye alinana kadar uluslararasi ticaretin en
onemli glizergadhi tarihi ipek yolu olmustur. Batili Avrupali toplumlarin deniz
lizerinden yeni ticaret yollar1 bulma motivasyonlarindan birisinin, Miisliimanlarin
ya da dogunun uluslararasi ticaret lizerindeki tekelini kirma, fikrine dayandigini
soylemem miimkiindir. Eski toplumlarda ipek gibi ya statiiyii gdsteren ¢ok
degerli mallar ya da baska cografyalarda hi¢ bulunmayan ya da ¢ok az bulunan o
dénemin toplumlari icinde ¢ok degerli bulunan mallar, kitalar arasinda ipek Yolu
araciligiyla taginmistir.

Ipek yolu ile dogunun bagta ipek olmak iizere ticaret iiriinleri batiya
tasimirken, Avrupa’dan da doguya cam esya, miicevherler ve estetik degeri yiiksek
olan diger mallar tasinmistir (Bakirci, 2014:67). Eski toplumlar icin ipek yolu;
iktisadi bakimdan yalnizca mal ticaretini saglayan bir giizergdh olmasinin yani
sira, mali bakimdan transit ticaret gelirlerinin artmasina, toplumlar arasi iletisim
ve haberlesmenin gelismesine ve sosyo-kiiltiirel etkilesimin saglanmasina hizmet
ediyordu. Ipek yolunun iktisadi yarar1 ve devlet maliyesine katkisi nedeniyle; her
donemin egemen devletlerinin bu yolu kontrol etmek ve yol iizerindeki ticareti
artirmak istedigi goriilmektedir. ipek yolu iizerinde kontrol kuran Cin, Tiirk Arap,
iran ya da Bizans gibi bélgesel giiclerin, kurduklari devletler iizerinden ticari
savaslar1 goze aldiklari, ipek yolu iizerindeki kontrolii bir devlet siyaseti olarak
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yurittiikleri gérilmektedir. Selguklu ve Osmanlilar déneminde kervan sebekeleri
vasitasiyla ipek yoluna islerlik kazandirildigi ve ticari sigorta ile ipek yolu
ticaretinin gelistirilmeye c¢alisildig1 bilinmektedir.

ekil 1. ipek yolu Haritasi
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Kaynak: (Bakirci, 2014:68)

Eski diinyanin tarihi ipek yolu gibi kara ticareti yollarindan ve cografi
kesifler sonrasi acilan yeni deniz ticareti yollarindan ekonomik kazanglarin
Otesinde faydalar elde edilmistir. Bu yollar biiyiik sosyo-ekonomik ve politik
doéniistime neden olmuslardir. Kervanlar iizerinde tasinan hayvan giicline dayal
ticarette, uzun mesafeler uzun zamanlar icinde kat edildiginden ve ancak
hayvanlarin tasiyabilecegi kadar yiik tasinabildiginden tiiccarlar, hastalik, zor
doga kosullar ve gasp tehdidiyle karsi karsiya oldugundan, uluslararasi ticaret
riskli, pahal1 ve tasinabilen mal miktar1 sinirli olmustur. Ancak biyiik tonajli ve tli¢
direkli gemilerle; pusula ve harita kullanarak denizlerde kaybolmadan sabit
rotalar tlizerinden yol almak miimkiin oldugunda; riizgar giicinden yararlanan
gemi ticareti ile daha fazla ylikii daha kisa zamanda tasiyabilmek miimkiin
olabilmistir. Ulasim glivenliginin saglanmasi neticesinde ticaret hacmi biiyiimiis,
ticari mal cesitligi artmis, ticaretten gelen dis talep sanayiyi uyarmis ve Avrupa
cografi kesifler sonrasi ortaya ¢ikan yeni ticaret yollar1 iizerinden diinya ticaretine
katilarak zenginlesmistir. Cografi kesifler sayesinde denizlerin ticari yol olarak
kullanilmasi sonucunda Avrupalilar ticari karlarla yetinmeyerek somiirgeciligi bir
iktisat politikas1 olarak siirdiirmiisler ve biylik bir sermaye birikimine
ulasmislardir. Bu ticari biiyiime; Avrupa toplumunun ekonomik kalkinmasi kadar
sosyal, siyasal doniisiimiiniin itici giicii de olmustur. Ticaretle ugrasan alt siiflar
zenginlesmisler, soylulara karsi ekonomik istiinlik kazanmislardir. Giig
kaybetmis Monarsiler, feodal soylulara kaptirdiklari ekonomik, askeri ve siyasal
glcii yeniden kazanmak icin, tiiccar ve ticareti destekleyen miidahaleci iktisat
politikalar1 uygulamislardir. Tiiccarlar da daha biiytik bir piyasa, tekelci imtiyazlar
ve somirgeler kazanma konusundaki isteklerini monarsiler sayesinde elde
ettiklerinden Monarsileri vergilerle ya da baska sekilde kaynak aktararak
desteklemislerdir. Tiiccardan destek alan Monarsiler gelismis Monarsilerden
destek alan tiiccarlar giiclenmis, Feodalizm ve Aristokrasi ise gii¢ kaybetmistir.
Bat1 Avrupa toplumu Cografi Kesifler sonrasi agilan yeni ticaret yollar1 sayesinde
donlismiis, Modern Cag boyunca da doniismeye devam etmistir.
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Diinya ticareti riizgar giiciinii kullanan deniz yolar1 izerinden tasinirken,
sanayi devrimi siirecinde kara ticareti yeniden énem kazandi. On dokuzuncu
yuzyillin hemen basinda i¢ ve dis ticaret mekanik giicii kullanan demiryollari
lizerinde yogunlasti. Sanayi devrimi makine giiciiniin kullanimi1 sayesinde devasa
bir Gretim ve hizli bir kalkinma imkani saglasa da sanayi devriminin genislemesini
saglayan esas neden demiryollarinin gelismesiydi. Ulasim teknolojisi alanindaki
yeni gelismeler sayesinde demiryollari, iktisadi ¢evreyi bilyiiterek, devasa tiretimi
biiytik pazarlara ulastirarak ve biiyiiyen sanayinin hammadde ihtiyacini dis
pazarlardan saglayarak, devriminin basarisini artirmis, ikinci dalga sémiirgecilige
yol agmis ve bat1 toplumunu zenginlestirmistir. Demiryolu tasimaciliginin acgtigi
yeni ticari yollar ekonomik basariy1 artirdiklar1 kadar toplumsal déniisiimii de
tetiklemistir. Demiryollari, ulasimi ucuzlatarak, biiyliyen kentlerin gida ihtiyacini
karsilayarak kentli toplumun gelismesini saglamis, devasa niifusa sahip kentler
bir kitlik sorunuyla karsilasmadan biiyiimiistiir. On dokuzuncu yiizyilin medeni
toplumlarinin  gelismisliginin lokomotif {izerinde simgelestirilmesi demir
yollarinin getirdiklerinin sadece ekonomik kazanglardan ibaret olmadigini ifade
etmektedir.

3. MODERN iPEK YOLU; BiR KUSAK BiR YOL PROJESi FIKRININ
DOGUSU
Modern Ipek Yolu projesi, 2013 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Bagkan Xi
Jinping’in Kazakistan ziyaretinde glindeme getirilmistir (Balci, 2018:3-4).
Komiinist Cin’in kiiresel a¢ilim adimlar1 aslinda ¢ok daha dnce, 1978 yilinda
Devlet Baskani Deng Xiaoping'in liberal ekonomi politikalar1 ile déntisimiime
baslamistir. Uygulanan Reform ve Ag¢ilma politikalari ile Cin’in kiiresel ticarette
etkisi artmaya baslamistir. Reform ve Agilma politikalar strdiirtilerek Cin, 2001
yilinda Diinya Ticaret Orgiitiine (WTO) iiye olmus, son 30 yilda diinyanin en
biiyiik ireticileri arasina girmis, bu biiylime Cin’i biiyiik bir enerji ithalatgis1 ve
emtia ihracatgisi haline gelmistir (Sabanci, 2018:85).

Sekil 2. Diinya Ulkelerinin Ekonomik Biiyiime Verileri (Yiizde)
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Kaynak: (databank.worldbank.org, 2019)

Cin’'in ekonomik biiyime hizi 2008 kiiresel ekonomik krizine kadar
devam etmis, Sekil 2’de de goriildiigii lizere Cin’'in ekonomik biiylime hizi diger
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tilkelerin biliytime hizlarindan ¢ok daha yiliksek bir seviyede, c¢ift haneli
rakamlarda seyretmistir. 2011 yili itibari ile biliyiime hizi siirekli azalmaya
basladiginda ise Cin, yeni ekonomik kalkinma planlari olusturmaya baslamistir
(Sabanci, 2018:85).

Modern ipek Yolu projesi ile Cin Halk Cumhuriyeti biiyiime hizin
arttirmay1 ve ic tiilketimini canlandirmay1 hedeflemektedir. (Balci, 2018:3-4). Cin
Komiinist Partisi (CKP), Merkez Komitesi Uciincii Genel Oturumu sonrasinda ipek
Yolu Ekonomi Kusag ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu'nun insasina ve bundan sonra
her iki projenin, Bir Kusak Bir Yol Projesi, olarak adlandirilmasina karar
verildigini ilan etmistir. Cin Komiinist Partisinin bu karindan sonra, Bir Kusak Bir
Yol, projesi artik Cin’in resmi devlet politikas1 olmustur (Durdular, 2016:79). So6z
konusu projede Kusak kavrami, projedeki kara yollari, demiryollari, petrol ve
dogal gaz boru hatlari ve diger altyap1 yatirimlarini ifade etmek i¢in kullanilmistir.
Cin’den baslayarak Orta Asya, Moskova ve Venedik’e kadar uzanan ulastirma agi
kastedilmistir. Projede Asya-Avrupa yoniinde koridorlar vardir. Planlanan bu
giizergahlar; Cin-Mogolistan-Rusya, Cin-Banglades-Hindistan-Myanmar, Cin-
Merkez ve Bat1 Asya, Cin-Hindi Cini Yarimadasi, Cin-Pakistan’dir. Yol kavrami ise;
projedeki deniz yolu agini ifade etmek icin kullanilmistir. Deniz yolu ayaginda
Gliney ve Glineydogu Asya’dan Dogu Afrika ve Akdeniz'in kuzeyine kadar uzanan
bir ulasim ag1 planlanmistir. Kusak ve yol planlamasi Asya, Avrupa ve Afrika
kitalarinin icine giren yollar vasitasiyla, Dogu Asya’yt Avrupa ekonomisine
baglamaktadir (Balci, 2018:3). Kusak-Yol projesi, resmi devlet politikasi olarak
kabul edildikten sonra Shaanxi, Gansu, Qinghai, Ningxia, Xinjiang, Sichuan,
Chonggin, Yunnan ve Guanxi gibi Cin eyaletleri basta olmak tizere toplam on dort
eyaletle ilgili kalkindirma karari alinarak bu eyaletlerin altyap: ve ekonomik
bakimdan gelismeleri igin ¢alismalara baglanmistir. Ulke disinda ise Giiney Kore,
Mogolistan, Hindistan, Latin Amerika, Avrupa ve Rusya’'ya yapilan ziyaretlerde
Kusak-Yol projesi, anlatilarak bu devletlerden projenin desteklenmesi istenmistir.
Mayis 2014’te Asya’da Is birligi ve Giiven Arttirici Onlemler Konferansr'nda Xi
Jinping, “Kusak-Yol” projesinin insasinda mali destek saglanmasi amaciyla Asya
Altyapr Yatinnm Bankasi’nin (AIIB) kurulmasini teklif etmistir (Durdular,
2016:79).

4. BIR KUSAK BiR YOL PROJESININ KAPSAMI iLE ORTA KORIDORUN
PROJEDEKI ONEMI

Bir Kusak Bir Yol projesi; ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz
ipek Yolu projelerini cat1 altinda toplamis bir projedir. Bir Kusak Bir Yol projesi;
bu iki alt proje ile Avrupa, Avrasya ve Asya-Pasifik bolgelerini kapsamakta olup,
projenin kapsadigi tilkelerin ¢ogu gelismekte olan ekonomiler veya iilkelerdir. Bir
Kusak Bir Yol projesinin etkiledigi 4,4 milyarlik niifus, diinya niifusunun %63’tine
karsilik gelmekte ve bu niifus 21,000 milyar dolarlik ekonomik hasila ile de diinya
gelirinin %21’lik pay1 iginde yer almaktadir (Shang, 2017:5). Modern ipek Yolu
projesi kapsaminda ipek Yolu Ekonomik Kusagl ve 21.Yiizyll Deniz ipek Yolu
olmak iizere iki farkli hattin olusturulmasi planlanmaktadir.



Sekil 3. Modern ipek Yolu Projesinin Giizergahlari
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Kaynak: (Karagol, 2017:2)

e——e IPEK YOLU EKONOMIK KUSAGI

Tablo 1. Bir Kusak Bir Yol Projesine Dahil Olan Ulkeler

BOLGE ULKE ULKE
SAYISI
Kuzey Dogu Asya Mogolistan, Rusya 2
Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan,
Orta Asya Kirgizistan Tiirkmenistan 5
Singapur, Endonezya, Myanmar, Malezya,
Giiney Dogu Asya Tayland, Laos, Vietnam, Brunei, Filipinler, 11

Kambogya, Dogu Timor

Pakistan, Hindistan, Banglades, Sri Lanka,
Giiney Asya Nepal, Bhutan, Maldivler, 7
Suriye, Urdiin, Iran, Irak, Tiirkiye, Liibnan,
[srail, Filistin, BAE, Yemen, Umman,
Bati1 Asya ve Kuzey | Katar, Azerbaycan, Glircistan, Ermenistan,

Afrika Afganistan, Bahreyn, Misir, Kuveyt 20
Estonya, Polonya, Cek, Litvanya, Letonya,
Slovakya, Macaristan, Slovenya,

Orta ve Dogu Hirvatistan, Bosna Hersek, Arnavutluk,

Avrupa Karadag, Sirbistan, Bulgaristan, Romanya,
Makedonya, Ukrayna, Beyaz Rusya, 19
Moldova

Toplam 64

Kaynak: (Shang, 2017:11).

4.1. Bir Kusak Bir Yol Projesi Kara Yolu Kapsam:: ipek Yolu Ekonomik
Kusagi

Ipek Yolu Ekonomi Kusagi, Avrupa ve Asya’nin merkezi alanlarin
baglayarak bin kilometreden fazla uzunlukta ve diinyanin yiiz 6l¢iimiiniin dortte
birini yani yaklasik kirk milyon kilometre karelik bir alani kapsamaktadir. Cin'in
glineybatisinda doért il (Sichuan, Yunnan, Chongqing ve Guangxi) kuzey batisinda
da dort il (Ningxia, Qinghai, Gansu, Shaanxi, Xinjang) dahildir. Proje kapsamindaki
tilkeler ulasim, finans, enerji, telekomiinikasyon, tarim ve turizm gibi 6nemli
alanlarda birbirini tamamlayici nitelikte bulundugundan ulusal ekonomilerin
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karsilikli is birligi icin, kiiresel bir potansiyel pazar biiyiikliigiine sahiptir. Dogu
tarafinda canli Asya-Pasifik ekonomi cemberi ve bati tarafinda ise gelismis Avrupa
ekonomi ¢emberi ile diinyanin en uzun, gelisme potansiyeli en yiliksek olan
ekonomik koridoru ifade edilmektedir. “Ipek Yolu Ekonomi Kusag1” ii¢ rotadan
olusmaktadir: ilk olarak Cin'den baglaylp Orta Asya ve Rusya'dan gecerek
Avrupa'ya, ikinci olarak, Orta Asya ve Bati Asya’dan gecgerek Basra Korfezi ve
Akdeniz’e, liglincii olarak ise Cin’den Giiney dogu Asya, Giiney Asya ve Hint
Okyanusu'na uzanmaktadir. S6z konusu olan ¢ rotanin ikisi Orta Asya
kapsamindadir bundan dolay1 Orta Asya’'nin, ipek Yolu ekonomi kusaginin insa
edilmesinde merkez nokta oldugu sdylenebilir. Orta Aysa tlkeleri yapmaya
calistiklar1 reformlarla ve projelerle diinya ticaretine uyum saglamayi
hedeflemekte ve zengin dogal kaynaklarini kullanarak hizli bir ekonomik biiyiime
ivmesi yakalamak istemektedirler. Cin ile ¢ogu Orta Asya iilkesi sinir komsusu
oldugu icin cografi avantajlari bulunmaktadir. Ekonomik yapilarinin farkl olmasi
dolayisi ile de tamamlayici avantajlara sahiptirler. O ylizden gelecekte Cin; tarim,
enerji, sanayi, hizmetler vb. alanlarda Orta Asya tlkeleri ile is birligini
kuvvetlendirmesinin yani sira ekonomik ve kiiltiirel iliskileri de gelistirmeyi
amaclamaktadir (Shang, 2017:7).

4.2. Bir Kusak Bir Yol Projesi Deniz Yolu Kapsami: 21.Yiizy1l Deniz ipek Yolu
21. Yiizyil Deniz ipek Yolu, Giineydogu Asya cekirdek alani ve Giiney Asya
alt kitas1 olmak iizere Kuzeydogu Asya, Glineydogu Asya, Gliney Asya, Bat1 Asya,
Afrika, Avrupa ve diger bolgelerde dahil olmak tizere genis bir alanin
kapsamaktadir. 21. Yiizyll Deniz Ipek Yolu'nun iki giizergdhi vardir: Bati hatty;
Glney Cin Denizi, Hint Okyanusu ve Atlantik kiyisindaki tilkeler ile Giineydogu
Asya, Giiney Asya, Bat1 Asya, Dogu Afrika ve Avrupa'daki bolgeleri icermektedir.
Glney hatti1 ise Giiney Cin Denizinden Giliney Pasifik ada iilkelerine kadar
cizilmekte ve Glineydogu Asya, Avustralya, Pasifik Adalar’’'n1 kapsamaktadir. 21.
Yiizy1l Deniz ipek Yolu, Cin, Orta Asya iilkeleri ve diinya ile birlestirici koprii
sayllmaktadir. Bu nedenle Cin icin, projenin temel degerleri; Deniz Ipek Yolu
projesinin kanal islevi gormesi ve Cin’in stratejik giivenligini gliclendirmesidir.
Deniz ipek Yolunun insa edilmesiyle Cin ve diger iilkelerin ortak cikarlarin
birlikte genisletmeleri, mevcut is birliklerini ve baglantilarim1 gii¢lendirmeleri
projenin kanal degerini, diinyanin ikinci bilyiik ekonomisi olan Cin’in, Deniz Ipek
Yolu'nu agmak ve genisletmek icin yatirimlarini tamamlamasinin da projenin
stratejik giivenligini saglayacagi diisiiniilmektedir. Mevcut gilizergahlarin
maliyetini yiiksek olmasi ve Aden Korfezi ve Malakka Bogazi'ndan kaynakl
giivenlik sorunlari, Deniz Ipek Yolu'nun énemini arttirmistir (Shang, 2017:9-11)

4.3. Bir Kusak Bir Yol Projesi Orta Koridoru Kapsami ve Tiirkiye’nin Onemi
Bir Kusak Bir Yol, Orta Koridor Projesi ile Tiirkiye’den demir yolu ile
Glrcistan, Azerbaycan, Hazar Denizi iizerinden feribot ile Tirkmenistan,
Kazakistan ve Uygur Ozerk Bélgesinin baskenti Urumgi lizerinden, Xi’an sehrine
uzanan bir koridorun olusturulmas: planlanmaktadir. Tiirkiye tarafindan
olusturulan Bir Kusak Bir Yol projesinin Orta Koridoru, Cin’den yola ¢ikan bir
trenin Londra’ya ulasmasim saglayacaktir. (Cakan, 2017:45-46). Modern Ipek
Yolu Projesi kapsaminda; Tirkiye, Asya, Avrupa ve Orta Asya cografyasinin
kesisim noktasinda bulunmasi nedeniyle kilit tlke durumuna gelmektedir
(Camgo6z ve Dinger, 2017:5). Bir Kusak Bir Yol, Orta Koridor Projesi Tiirkiye ve Cin
iliskilerinin saglam zeminde gelismesi ve projenin basariya ulasmasi agisindan



son derece énemlidir. Diinyaya acilmak icin adim adim Modern ipek yolu
projesini devreye sokan Cin, Rusya iizerinden Kuzey Koridoru’ nu, Iran iizerinden
Gliney Koridoru’ nu, Orta Koridorla Avrupa ve Tiirkiye'yi Orta Asya iilkelerini,
Tirk Cumbhuriyetlerini, Afganistan ve Pakistan’dan iizerinden Cin’e baglamayi
hedeflemektedir. Orta koridor, Kuzey ve Giiney Koridorlarina alternatif
olusturarak projenin énemini artirmaktadir. Cin Modern Ipek Yolu Projesi
kapsaminda Orta Koridor i¢in 8 trilyon dolarlik bir biitce 6ngérilmekte ve bu
biitcenin 40 milyar dolarini ulasim aglarina harcamay:1 planlamaktadir. Orta
Koridor bir bileseni olan Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA),
Bakii-Tiflis-Kars projesi kapsaminda Kars ile Edirne yiiksek hizli tren projesiyle
birbirine baglanmistir. Londra ve Pekin’i kesintisiz baglayacak olan projenin
onemli bir kismini olusturacak TRACECA projesini Marmaray ve Yavuz Sultan
Selim Kopriisii ile entegrasyonu saglanmis olacaktir.

Sekil 4. Modern Ipek Yolu Projesinde Dogu Ve Bati'y1 Birbirine Baglayan
Koridorlar
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Orta Koridor projesi kapsaminda Tirkiye'nin cografi konumu, Avrupa,
Ortadogu, Orta Asya, Afrika iilkeleri ile tarihi ve kiiltiirel baglarinin bulunmasi Cin
acisindan, Tiirkiye'nin cazip bir iilke olarak goriilmesine katki saglamistir.
Tiirkiye icin de Ipek Yolunun yeniden canlandirilmasi, Gin ile yapilacak is
birliginin artmasina ikili ticari iliskilerdeki dengesizligin azaltilmasina yardimci
olacaktir. Ayrica, Cin’den yatirim ve turist cekilmesi, teknolojinin paylasimi,
Asya’daki Tirk cumbhuriyetleri ile iligkilerin gelistirilmesi ve Asya pazarindaki
payin artmasi bakimindan énemli olacaktir (Cakan, 2017:47).
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5. MODERN IPEK YOLU GUZERGAHINDAKI EKONOMIK TIiCARI
KAPASITE, MODERN IPEK YOLU PROJESININ JEOPOLITiK ONEMI,
CININ PROJEDEN BEKLENTILERI VE ULUSLARARASI TOPLUMUN
TUTUMU

Ipek Yolu tarih boyunca Dogu ile Bati arasinda mallarin, insanlarin ve
fikirlerin tasindig1 bir ticaret ve ortak etkilesim kanali olusturmustur (Atl,
2014:77). Bu bakimdan Yeni Ticaret Yollar1 projesinin de ticari kapasiteyi
artirmasi1 ve giizergdh iizerindeki {ilkelerin jeopolitik oOnemini artirmasi
beklenmektedir.

5.1. Modern Ipek Yolu Giizergahindaki Ekonomik-Ticari Kapasite

Modern Ipek Yolu Projesi, Cin’e ve insa edilecek yol iizerindeki tiim
tilkelere, yeni imkanlar yaratacak ekonomik is birligi projesi olarak
tanimlanmaktadir. ipek Yolu ekonomileri igerisinde yer alan ve stratejik éneme
sahip olan bu iilkeler arasinda Cin, Hindistan, Pakistan, iran, Irak, Suriye, Misir,
Mogolistan, Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan, Tiirkmenistan, Afganistan,
Kazakistan, Dogu Tiirkistan, Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan, Rusya, Ukrayna
ve Tiirkiye gibi iilkeler 6ne ¢ikmaktadir. ipek Yolu'nun ¢ kita (Asya, Avrupa ve
Afrika) tuzerindeki etkisi goz oOniine alindiginda ve bu ii¢ kitada yer alan
ekonomilerin ticaret (mal tasimacilik), dogal gaz-petrol boru hatlariyla birlesmesi,
diinya ekonomisi icerisinde Ipek Yolu giizergahi iizerinde bulunan iilkelere
onemli kazanclar saglayacaktir. Bu nedenle Modern ipek Yolu; ticaret, petrol ve
dogal gaz hatlarinin ekonomik ¢iktilar1 agisindan iilke ekonomilerinin etkinligini
ve potansiyelini artirmaktadir (Tezer, 2015:6).

Kusak ve Yol projesinin ger¢eklesmesiyle, Asya ve Avrupa arasindaki
entegrasyonun daha fazla derinlesmesi beklenmektedir. Dogu ile Batinin bu yollar
lizerinden yakinlagsmasinin giizergah iizerindeki tilkelere sermaye akisi ve
istihdam artis1 bakimindan yarar saglamasi, kisi basina diisen milli geliri diisiik
olan Iran, Pakistan ve Misir gibi iilkelerde milli geliri artirmasi ve kalkinmay1
hizlandirmasi beklenmektedir (Tekir ve Demir, 2018:195). Proje kapsamindaki
tilkelerin yaklasik 21 trilyon dolarlik bir ekonomik biiyiikliigi ifade ettigi dikkate
alindiginda, Modern Ipek Yolu projesinin ciddi bir ekonomik- ticari kapasiteyi
barindirdig1 goriilmektedir. Ayrica, yeni enerji anlasmalarinin da 6niinti acacak
olan proje ile enerji piyasalarinda hareketlilik saglanacaktir (Karagol, 2017:4).
Cin, agir sanayisi icin gerekli olan petroliin biiyiik bir kisminm1 boru hatlariyla,
geriye kalan kismini ise deniz ticaretiyle gerceklestirmektedir.

Diinyanin en biiyiik ekonomik is birligi platformu olarak tanimlanan
proje tam anlamiyla faaliyete gectiginde, Cin’den Avrupa iclerine kadar
olusturulan ulasim aglari, ticaret hatlarinin farklilasmasina ve teknolojideki
gelismelerle birlestiginde uluslararas: ticaretin siiresinin kisaltilmasina Katki
saglayacaktir (Serper, 2017:2).

5.2. Modern ipek Yolu Projesinin Jeopolitik Onemi

Bir Yol Bir Kusak projesinin Jeopolitik Onemi; demiryollari, karayollari ve
boru hatlar1 araciligiyla projenin Cin’i Asya’nin 6nemli bir béliimiine ve Avrupa’ya
baglamasindan, 65 iilkenin dahil oldugu biiyiikliikte bir proje olmasindan,
projenin en az elli ya da yliz yillik bir perspektifinin olmasindan, tahminen 3
milyardan fazla niifusu icine alan bir trilyon dolarlik yatirim gerektirmis



olmasindan ve projenin giizergdh1 igindeki siyasi cografyayr degerli hale
getirmesinden kaynaklanmaktadir. Modern ipek yolu projesi; Giineydogu Asya ve
Pasifik bolgeleri ile ABD ve AB gibi 6nemli kiiresel aktorlerin olusturdugu,
karsilikli ya da ¢ok tarafli ticaret anlagmalariyla yerlesmis olan uluslararasi ticari
sistemi gelistiren bir entegrasyon olarak goriildiigii gibi, ayn1 zamanda kurulu
uluslararasi sisteme bir alternatif olarak da goriilmektedir. Projenin ortaya
¢ikaracagl yeni jeopolitik ortamla ilgili belirsizlikler, bu proje tizerindeki iyimser
goriislerle kotimser gorislerin c¢arpismasindan, daha da derinlesmektedir.
Iyimser goriisler genel olarak projenin; ulasim imkanlarini genisletmesi sayesinde
iktisadi alan1 genisletmesi, dogu ile bat1 piyasalarini entegre etmesi, ticari biiyiime
ve kiltiirel isbirligi imkanlarini artirmasi, yeni ekonomik ve siyasi modeller
lretecegi, bolgesel catismalarin siddetini azaltabilecegi  konularinda
yogunlasirken; kotiimser goriisler bir Cin hegemonyasinin bati ve ABD’ye karsilik
yukselebilecegi, Cin merkezli dogunun batiya karsi yeni bir ekonomik, siyasi
kutup olarak orgiitlendigi yoniindedir.

Cin’i Orta Asya lizerinden Avrupa’ya baglayacak bu yolun tamamlanmasi
ile kara, deniz ve demir yolu ulasiminda entegrasyon saglanmasi, kiiresel ticaret
yollarinin ¢esitlendirilmesi ve wulasim strelerinin kisaltilarak maliyetlerin
diistirilmesi hedeflenmektedir. Alt yap1 c¢alismalarin1 gerektigi sekilde
tamamlayan devletler icin bulunmaz bir firsat olan proje, basta Ortadogu ve
Kafkasya olmak tlizere Orta Asya ve Afrika iilkelerinin diinya ekonomik pazarina
katilmalarina imkan saglayacaktir (Yildiz, 2018:16). Bir Kusak, Bir Yol’ ad1 altinda
Cin tarafindan baslatilan yeni ipek yolu projesinin gerek ekonomik gerek
jeopolitik olarak kiiresel dengelerin yer degistirmesine neden olacag:
beklenmektedir (Atar ve Digerleri, 2018:337-338). Cin'in Asya Altyap1 Yatirim
Bankas1 ve bazi fonlar1 olusturmasinin yaninda para birimini kiiresel diizeyde
kullanma c¢abalari, ekonomik diizenin Amerikan temellerini (NATO, BM,
Uluslararasi Para Fonu ve Diinya Bankasi gibi) zorlayan ve “Cin merkezli” kiiresel
gliciin baslangicin1 ortaya koyan bir “devrilme noktasimi temsil etmektedir...
Cin’in hedefinin, yeni kiiresel diizene uyan giizergahlarin gectigi yollar tizerindeki
potansiyel catisma boélgelerini piyasa kurallar ile uzlastirmak ve yoksul bati
tilkelerini diinyaya baglamak suretiyle giiclii ekonomik ortakliklar kurmak oldugu
diisiiniilebilir, biitiin bunlar jeopolitik bir plana isaret etmektedir... Yeni Ipek Yolu
projesi sadece “tek bir yol” olsaydi, geleneksel bir kara giicii stratejisinden biraz
daha fazla bir sey olurdu. Ancak proje, iilkenin biiyiik kara Kkiitlesiyle
desteklenerek Cin kiyilarinda ikinci bir deniz giiciiniin olusmasinin yolunu
acmistir (Tekir ve Demir, 2018:196-200). ipek Yolu Ekonomik Kusag ve 21.
Yiizyll Deniz Uzerinden ipek Yolu stratejilerinin ileri siiriilmesi, yeni kiiresel
ekonomik ve siyasi diizenin kurulmasini derinden etkileyecektir. Yeni ipek Yolu
Projesi’'nin, hattin gececegi altmis bes iilkede refah kusagi olusturmasi da proje ile
ilgili beklentiler arasinda yer almaktadir. Cin’in tarihi ipek Yolu'nun yeniden
canlandirmasi ¢abasinin altinda stratejik ¢ikarlari vardir, yani tarihteki Ipek
Yolu'nun etkisi ve islevlerinden bugin ve yarin i¢in referans kaynagim
olusturmustur (Ayan, 2016:13-16)

Ipek Yolu projesinin Cin’i deniz yoluna olan bagimliliktan kurtarmasi
beklenmektedir. Ayrica bu inisiyatif ile birlikte hat iizerinde bulunan {ilkelerle Cin
arasindaki ekonomik ve siyasi iliskilerin daha da gelismesi saglanacaktir. Kiiresel
bir giic olma yolunda ilerleyen Cin Halk Cumhuriyeti bu proje ile diinya



arenasinda daha fazla s6z sahibi olma imkani bulacaktir. Diger taraftan
bakildiginda Ipek Yolu hattindaki iilkeler igin Cin’in yumusak gii¢ politikas: diger
kiiresel giiclerin sert politikalarina da bir alternatif olusturmaktadir (Balci,
2018:6). Bir Kusak-Bir Yol projesi, bazi tlilkeleri memnun ederken geri kalanlar
projenin mali ve cografi biiyiikligii nedeniyle endiselendirmektedir. Kisa
donemde ekonomik bir girisim olarak goériillmesi mimkiin olan bu proje, orta ve
uzun donemde, mahalli, bolgesel ve kiiresel giicler bakimindan son derece ciddi
jeopolitik sonuglar dogurma potansiyeli tasimaktadir. Proje ile alakal olarak uzun
doénemde, ekonomisi zayif proje ortaklarinin Cin’in ekonomik, niifussal ve askeri
hegemonyasi altina diismesi ihtimali de endise verici bir durum olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Kisa vadede, kitalararasi altyap: yatirimlari, ticaret ve finans ayakl
bir ekonomik is birligi projesi olan Bir Kusak Bir Yol Projesinin, orta donemde
sulanarak, ekonomik karakterini kaybetmesi ve uzun dénemde jeopolitik bir
projeye doniismesi sasirtict olmayacaktir (Bocutoglu, 2017:265-269).

5.3. Modern Ipek Yolu Projesinde; Cin’ in Projeden Beklentileri

Cin, sahip oldugu ucuz is giici potansiyeli ve iiretimi destekleme
yoniinde gerceklestirdigi yatirimlari ile son yillarda énemli bliyiime rakamlari
gostermistir. Bu ekonomik biiylime siirdiiriilebilirligini devam ettirmek icin
kiiresel dis politikada Modern Ipek Yolu Projesi ile daha fazla oranda séz sahibi
olmay1 hedeflemektedir. Cin bu sayede ozellikle giiclii oldugu sektorlerde
gerceklestirecegi yatirnmlar ile daha kisa siirede uluslararasi pazarlara ulasarak
elde ettigi stok iretim miktarlarini hizli bir sekilde eritme olanagina sahip
olacaktir. Bununla birlikte; Ortadogu, Giiney Asya ve Afrika enerji koridorunu,
2035 yilina kadar ham petrol ihtiyacinin iki katina ¢ikacak olmasindan dolay:
kendi arz giivenligi acisindan garanti altina almak istemektedir. Ciinkii Cin,
dogalgaz ve petrol ihtiyacinin 6nemli boéliimiinii Ortadogu ve Afrika tilkelerinden
karsilamaktadir. Cin, enerji giivenligi acisindan karsilastigi tehdit unsurlarini
bertaraf etmek i¢in enerji kaynaklarinin oldugu boélgeleri, Kusak-Yol projesi ile
kendine baglamay1 hedeflemistir (Cakan, 2017:39-41). Modern Ipek Yolunun Cin
acisindan en dnemli avantaji, ticaretin deniz yoluna bagimliktan kurtarilmasidir.
Bununla birlikte giizergah tizerindeki {iilkelerle siyasi iliskilerin de artmasi
beklenmektedir. Bu sayede Cin, diinya genelindeki etkinligini énemli 6l¢lide
artirma beklentisi icerisindedir (Balci, 2018:6).

5.4. Modern ipek Yolu Projesinin Diinya Ticaretine Olasi Etkileri

Tiirkiye’nin de igerisinde yer aldigi Modern Ipek Yolu projesi kiiresel
GSYH'nin ylizde 40’11 olusturmaktadir. Kiiresel 6lgekte en 6nemli tedarikei
konumunda yer alan Cin, AB ile olan ticaret hacmini biiyiik oranda deniz yolu ve
son donemde gerceklestirilen demiryolu yatirimlar1 ile Rusya ve Kafkasya
tizerinden gerceklestirmektedir. 2016 yili istatistiklerine goére, Cin’in AB
tilkelerinin toplam ithalat igerisindeki pay1 %20’dir. Mevcut ticaret hacminin ipek
Yolu projesinin hayata gecirilmesiyle artmasi beklenmektedir. Bu durum ayni
zamanda AB iilkelerinin Asya pazarina daha hizli ulasmasi ile ticaret hacmini
cesitlendirerek artirmasi firsatini sunmaktadir (Serper, 2017).

6. MODERN iPEK YOLU PROJESININ TURKIYE' YE SAGLAYACAGI

EKONOMIK YARAR VE TURKIYE'NIN PROJEDEN BEKLENTILERI
Anadolu cografyasina ev sahipligi yapan ve gecmiste ipek Yolu'nun en

onemli glizergdh tlkesi olan Tiirkiye, sahip oldugu jeopolitik konum nedeniyle



projede yer alan kara ve demir yollarinin Asya-Avrupa baglanti noktasini
olusturmaktadir. Kusak Yol projesinin tamamlanmasiyla birlikte Tirkiye,
Glineydogu Asya pazarl ile ticaret hacmini o6nemli 6&l¢ciide artirmayi
hedeflemektedir. Ayrica sahip oldugu jeostratejik konum nedeniyle o6zellikle
enerji kaynaklarinin tasinmasi ve iletimi konularinda kilit tilke olarak énemi bir
kat daha artacaktir (Ozdash, 2015:592). Tablo 2’de verilen ekonomik géstergeler
incelendiginde Tiirkiye'nin Cin ile ticaretinde verdigi dis ticaret acig1 2013-2016
yillar arasinda 21-23 milyar dolar seviyelerinde gerceklesmistir. Tiirkiye ise en
fazla oranda ithalat1 %12 ile Cin’den gerceklestirmektedir. Dolayisiyla mevcut dis
ticaret agiginin diismesi i¢in Tiirkiye'nin Cin pazarina daha hizli ve daha yogun
sekilde ulasmasi elzemdir. Projenin tam anlamiyla hayata ge¢mesi durumunda
Cin’in baskenti Pekin’den istanbul’a deniz yoluyla génderilen iiriinlerin teslim
stiresinin iki aydan iki haftaya diisecek olmasi, Tiirkiye'nin projede yer almasini
gerekliligini ortaya koyan bir faktér olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Karag6l,2017:5).

Tablo 2. Tiirkiye-Cin Dis Ticaret Gostergeleri

Yillar fhracat ithalat Hacim | Denge
(Milyon dolar) | (Milyon
dolar)
2007 1.040 13.234 14.274 -12.195
2008 1.437 15.658 17.095 -14.221
2009 1.599 12.677 14.276 -11.077
2010 2.269 17.181 19.450 -14.912
2011 2.466 21.693 24.160 -19.227
2012 2.833 21.295 24.128 -18.462
2013 3.601 24.686 28.287 -21.085
2014 2.861 24918 27.779 -22.057
2015 2.415 24.873 27.288 -22.459
2016* 2.328 25.441 27.769 -23.113
2017 2.936 23.371 26.307 -20.435
2017* 2.117 17.154 19.271 -15.037
2018* 2.209 16.670 18.879 -14.461

Kaynak: (https://ticaret.gov.tr, 2019).

Kusak-Yol projesinin en énemli vizyonunu Londra ile Pekin’in direkt
demiryolu hatt1 ile birbirine baglanmasi olusturmaktadir. Buna yonelik olarak
Edirne-Kars hizli tren hattinin finansmanina yo6nelik taraflar arasinda anlasmaya
varilmistir. Tirkiye, projeye Marmaray, Avrasya Tineli, Yavuz Sultan Selim
Kopriisii, insaasi siiren Canakkale Kopriisi ve Bakii-Tiflis-Kars demiryolu
projeleri ile destek vermektedir (Tiierdi: 2018:13).

Ipek yolu projesinin Tiirkiye acisindan énemli yénlerinden biri de kazan-
kazan anlayisidir. Bu proje Tirkiye ile Cin arasinda stratejik ortaklik
anlagsmalarinin ortaya ¢ikmasina vesile olmustur (Balci, 2018:6-7). Kusak-Yol
projesi ile demiryolu tasimaciliginin Asya’dan Avrupa’ya ulasarak ticaret hacmini
artirmasi, Tirkiye'nin kopri vazifesini giiclendirmektedir. Bu proje ile Tiirkiye,
ihtiya¢ duydugu demiryolu yatirimlarin1 daha kolay finanse etme ve kisa siirede
tamamlama olanagina kavusmustur. Bunun bir sonucu olarak Edirne-Kars hizli
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tren ve demiryolu projeleri Cin firmalar1 tarafindan gergeklestirilmektedir.
Projenin deniz ayagini olusturan boéliimiinde Mersin, Candarlh ve Filyos liman
projeleri énemli bir yer tutmaktadir (Ozdash, 2015:593).

Modern Ipek Yolu projesinin Tiirkiye’deki yabanci sermaye ve yatirim
girislerini canlandirmasi1 ve Cin ile arasinda gerceklesecek ticaret hacmini
gelistirmesi beklenmektedir. Dolayisiyla giizergah iizerinde yer alan Orta Asya
Tiirk Cumhuriyetleri ile ekonomik iliskilerin artmasi muhtemeldir (Sekil 4).
Kusak-Yol projesi kapsaminda gergeklestirilecek altyapi ¢alismalari ile Tirkiye ile
glizergah iizerinde yer alan tilkelerin ticari etkilesiminin artmasi ve artan sermaye
hareketliliginin ortaya ¢ikmasi beklenmektedir. Bu hususta, Asya Altyap1 Yatirim
Bankasr'nin kurucu iilkelerinden biri olan Tirkiye’nin projeye yonelik
gerceklestirilecek calismalarda yer alacak olmasi ve Istanbul Finans Merkezi'nin
(IFM) Asya iilkelerinden gelmesi muhtemel sermayenin daha hizhi bir sekilde
hayata gecirilmesini saglamasi acisindan 6nem arz etmektedir (Balci, 2018:8-9).

Cografi konumu sebebiyle Tiirkiye, enerji alaninda atilabilecek herhangi
bir adim ile Asya ile Avrupa arasinda gelistirilebilecek enerji iliskilerinin
merkezinde konumlanacaktir. Avrupa’ya dogalgaz enerji akisini saglayan en
onemli ililke konumunda olan Tiirkiye, TANAP ve Tiirk Akimi gibi enerji
projelerinde enerji arz giivenligine katki saglamasi ac¢isindan kilit konumda
bulunmaktadir. Bu 6zelligi ile Tiirkiye, Modern Ipek Yolu projesine énemli
katkilar saglayacaktir (Karagol, 2017:6-7).

7.MODERN iPEK YOLU; BiR KUSAK BIiR YOL PROJESININ ZORLUKLARI
VE PROJEDEKI SON DURUM

Orta ve uzun vadede jeopolitik ve stratejik konuma ulasabilme olanagi
tasiyan Modern Ipek Yolu Projesine Japonya, Hindistan ve ABD Karsi
durmaktadir. Japonya ve Hindistan, projenin ekonomik ve jeopolitik bakimdan
tilkelerini uzun vadede tehlikeye sokacagini diisiinmektedir. ABD ise iilkelerin bu
karsi durusa destek vermektedir (Bocutoglu, 2017:268). “Kusak-Yol” projesi Cin
tarafindan diinya iilkelerine tanitildiginda, glizergah lizerindeki birtakim iilkeler
projenin mevcut haliyle i¢ islerine karisma riski tasimasi ve Cin’'in yayilma
politikasina hizmet edecegini diisiinmesi vb nedenlerden dolay1 projeye olumlu
goriis bildirmemistir. Tlrkiye ise daha 6nce sunmus oldugu “Kervansaray ve
Ipekyolu Girisimi” projeleri acisindan gosterdigi uyum nedeniyle Kusak-Yol
projesine olumlu yaklasmistir (Durdular, 2016:91).

Cin acisindan ise “Kusak Yol” projesinin olumlu taraflar1 yaninda
olumsuz taraflar1 da s6z konusudur. Ornegin, giizergah lizerinde yer alan bazi az
gelismis ilkelerin ekonomik durumlarinin koétii olmasi, ekonomik ve siyasi
yonden istikrarsiz bir yapiya sahip olmalarindan dolay1 Cin tarafindan verilecek
kredileri geri 6deme olasiliklar1 son derece diisiiktiir. Bu durum Cin agisindan
onemli bir handikap olusturmaktadir. Tiirkiye acisindan giigliikler ise; Cin ve
Tirkiye kiiltiiriiniin cografi nedenlerden dolay: birbirinden oldukg¢a farkl olmasi,
her iki lilke dillerini konusabilen uzman personel azlig, Tiirkiye'nin sahip oldugu
jeopolitik konum istiinliigiiniin Cin tarafindan farkli yorumlanmasi, Kusak-Yol
projesinin 6nemli sorunlar1 arasinda yer almaktadir (Durdular, 2016:91-92).
Diinya genelinde Kusak-Yol projesi 60 iilke tarafindan desteklenmesine ragmen,
esas itibariyle fayda saglayacak iilkeler Cin yaninda iran ve Pakistan olarak éne



cikmaktadir. Giizergah tlizerindeki diger birtakim tilkeler ise dolayli yonden yarar
saglayacak konumlarindan dolay1 projeye destek vermektedir (Bocutogly,
2017:267). Kusak-Yol Projesi, Avrupa Birligi agisindan degerlendirildiginde, Cin’in
destekledigi ticaret karsisinda AB iilkelerinin haksiz rekabete ugrayacagi ve
bunun sonucunda ekonomileri olumsuz etkilenecegi diisiincesi hakimdir (Ozdash,
2017:268). Rusya ise projenin ortaya ¢iktigi ilk zamanlarda temkinli yaklasim
sergilemis iken; giiniimiizde Cin ile gerceklestirilecek bu is birliginin kitasal ortak
ekonomik cografyaya doniismesini amacladiklar1 icin destekleyici bir tutum
icerisine girmistir (Ozdasli, 2015:591). Avrupa ve Asya kitalar1 arasinda direkt ve
hizli ticaret yollar1 olusturmay1 hedeflenen Kusak-Yol projesine yonelik Cin, ilk
yillarda gilizergdh {tzerindeki iilkelere hibeler vererek projenin hayata
gecirilmesini saglamistir. Bunun disinda 6zellikle Cin, 6nemli miktarda altyapi
yatirimlarina yonelik harcamalar gerceklestirmis ve 2027 yilina kadar projenin
maliyetinin trilyon dolarlar1 bulacagin1 6ngérmektedir. Modern ipek Yolu ticaret
hattinda yer almay:1 kabul eden ilk G7 iilkesi olan Italya ile 2,8 milyar dolar
degerinde 29 anlasma hayata gecirilmistir. Projede yer alan iilke sayis1 70’lere
ulasmistir. Cin’den yola ¢ikan China Railway Express’i, Tiirkiye’de Kars lizerinden
ilerleyerek istanbul’da Marmaray hattin1 kullanmis ve on iilke, iki kita ve 11.483
km yolu 12 giinde kat ederek Cekya’'nin baskenti Prag’a ulasmistir. Trans Anadolu
Dogalgaz Boru Hatti'min (TANAP) 30 Kasim 2019 da acilmasiyla Modern Ipek
Yolunun enerji baglantisi saglanmistir.

8. SONUC

Cin’in kalkinma planlarlarinin bir pargasi olan Bir Kusak, Bir Yol
Projesinin; Cin’in iilke icinde ve disinda gii¢lii oldugu sektdrlerde yaptig liretimi,
ti¢ kitadaki uluslararasi pazarlara daha ucuz ve daha hizli ulagsmasini saglayacagi,
Cin’in kiiresel politikalarda etkinligini artiracag: gibi, diger proje ortaklarinin da
ticaret, dogalgaz ve petrol hatlar1 vasitasiyla ekonomik etkinliklerini artiracagi
beklenmektedir. En az ytz yillik perspektifi olan; Bir Kusak - Bir Yol Projesinin,
Asya, Afrika ve Avrupa’yi kara deniz ve demiryollari ile entegre edecegi, projenin
hat iizerinde bulunan iilkeleri deniz yollarina bagimhliktan kurtararak ticaret
yollarini gesitlendirecegi, yatirim sermayesinin proje ortag iilkelere daha hizli
yayllmasini saglayacagi, genis katilimli proje ortaklarinin ¢ok daha fazla diinya
ekonomik pazarina katilmalarini saglayacag, Bir Kusak - Bir Yol Projesi ile proje
ortag: llkelerin yeni ekonomik ve kiiltiirel etkilesimler kuracag1 goriilmektedir.
Proje kapsaminda Cin’den Tiirkiye’ye gelen trenin 5 Kasim 2019’da Marmaray
bogaz tiip gecidinden gecerek Avrupa’ya ulasmasi, enerjinin 'Ipek Yolu' olarak
tanimlanan Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti'nin (TANAP) ag¢ilisinin 30 Kasim
2019'da gercgeklesmesi Tirkiye'nin projeyi destekledigini ve tamamlanan
Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve TANAP yatirimlari Tiirkiye nin projede
ne kadar ilerledigini gdstermektedir. Bir Kusak, Bir Yol Projesinin orta koridoru
icinde yer alan Tirkiye'nin beklentilerinin bdlgesel dlcekten ¢ok daha biiyiik
oldugu, tamamlamis oldugu yatirimlar goéz Online alindiginda, Tirkiye'nin
projeden beklentilerinin kitalararas1 diizeyde oldugu; ekonomik iliskilerini,
ticaret, dogalgaz ve enerji bakimindan kitalararasi diizeyde gelistirmeyi
hesapladigi gorilmektedir.

Bir Kusak, Bir Yol Projesinin; Avrupa, Ortadogu ve Afrika’y1 deniz yollari,
demiryollar1 hatlar1 ve enerji hatlan ile farkl giizergahlar iizerinden birbirine
baglamasi, gelismekte olan piyasalari zengin Avrupa piyasalari ile birlestirmesi,
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sundugu firsatlar gibi degisen diizeylerde jeopolitik riskler de icermektedir. Bir
Kusak, Bir Yol Projesi, ABD’nin liderlik ettigi bati merkezli ekonomik diizeni
zorlayacagini gostermektedir. Bati diinyasinin ve bat1 diinyasinin destegini alan
tilkelerin projeyi Cin’in genisleme politikasinin bir araci olarak sunmalari,
ABD’nin Japonya, Hindistan gibi projeye acgik¢a karsi duranlari desteklemesi,
AB’nin ortak bir tutum almamasi nedeniyle iligkilerin her birlik tiyesi ile ayr1 ayri
yuritillmesi, Bir Kusak, Bir Yol Projesinin karsilasacagi zorluklar olarak goziikse
de ilk demiryolu ve enerji hatlar1 lizerinden mal akisinin baslamasi projenin
ekonomik dayanaginin varligini ortaya koymaktadir.
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