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Onur Capar

BIiRINCi DUNYA SAVASI SONRASINDA DOGU AKDENIZ'DE
STRATEJIiK BiR FRANSIZ YATIRIMI: iISKENDERUN LIMANI

Oz: Osmanl: Imparatorlugu’nun son déneminde ekonomik yatirimlarda Fransiz
ve Ingiliz sermayesinin agirlig1 yasanirken, 19. Yiizyilin sonlar1 ve 20. Yiizyilin
baglarindan itibaren Alman sermayesinin de Osmanli piyasasma girmesi
dengeleri degistirmistir. Bu siirecte Almanlara da bir¢ok stratejik yatirimin
imtiyazi verilmistir. . Diinya Savasindan sonra olusan yeni sartlarda ise
Osmanli miras: lizerinde ekonomik rekabet devam etmistir. Fransa, Dogu
Akdeniz’de etkin olma bakimindan stratejik énemi bulunan iki énemli ticaret
iissii konumundaki Suriye ve Liibnan’a yakin Iskenderun Limani ile
ilgilenmekteydi. Osmanli Hiikiimeti I. Diinya Savagi Oncesi bu limanin yapimini
Almanlara ihale etmis ise de savastan sonra Fransizlarin Suriye’de kurduklar1 bir
konsorsiyum tarafindan limamn imtiyaz sartlar1 yeniden diizenlenerek ingasi
tamamlanmistir. Savasgtan hemen sonra Kuzey Suriye demiryolu Iskenderun
Limani'na baglanmigtir. Boylece Suriye bolgesindeki bagta ipek olmak {izere

1 Dr, T.BMM. Basin Yaymn Halkla Iliskiler Baskanligi, Istanbul Calisma Ofisi,
onurcapar2@gmail.com., ORCID https://orcid.org/0000-0002-5976-8845.
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bircok degerli iiriiniin ticareti Iskenderun Limanu {izerinden kontrol edilmeye
baslanmistir. Iskenderun Limam Fransa icin askeri bakimdan da stratejik onem
tasimaktaydi. Limanin Akdeniz ticaretindeki onemi arttikca ilerleyen donemde
Tiirkiye Cumhuriyeti hem Hatay bolgesinin statiisiiniin belirlenmesinde hem de
limanin etkin kullaniminda diplomatik ¢aba gostermistir. Ayrica Fransa ile
1921’de imzalanan Ankara Antlasmasi ardindan Mersin Limanu ile Iskenderun
Limanu arasindaki rekabet de artmistir. Bu makalede Birinci Diinya Savasi'ndan
sonra Dogu Akdeniz ticaretinde ve rekabetinde stratejik dnemi artan Iskenderun
Limanindaki faaliyetleri dnemin Fransiz ve Ingiliz kaynaklar1 ile 6zgiin literatiir
esliginde ele alinmaya gayret edilecektir.

Anahtar Kelimeler: Dogu Akdeniz, Iskenderun Limani, Suriye Ticareti, Tiirkiye,
Fransa.

A Strategic French Investment in the Eastern Mediterranean After The First
World War: Alexandretta Port

Abstract: While French and British capital were dominant in economic
investments in the last period of the Ottoman Empire, German capital entering
the Ottoman market at the end of the 19th and the beginning of the 20th century
changed the balances. In this process, many strategic investments were granted
to the Germans. In the new conditions that emerged after World War I, economic
competition continued on the Ottoman legacy. France was interested in
Iskenderun Port close to Syria and Lebanon, which are two important trade bases
that have strategic importance in terms of being effective in the Eastern
Mediterranean. Although the Ottoman Government contracted the construction
of this port to the Germans before the First World War, the construction of the
port was completed by rearranging the concession conditions of the port by a
consortium established by the French in Syria after the war. Immediately after
the war, the Northern Syrian railway connected to Iskenderun Port. Thus, the
trade of many valuable products, especially silk, in the Syrian region started to
be controlled through Iskenderun Port. Iskenderun Port was also of strategic
importance for France in military terms. In the coming period the importance of
the port within the Mediterranean trade grows, the Republic of Turkey has
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demonstrated both diplomatic efforts and the determination of the status of the
port on the effective use of Hatay. In addition, after the Ankara Agreement
signed with France in 1921, the competition between Mersin Port and Iskenderun
Port has increased. In this article, the activities in Iskenderun Port, whose
strategic importance in Eastern Mediterranean trade and competition increased
after the First World War, will be discussed in the light of French and British
sources of the period and original literature.

Keywords: Eastern Mediterranean, Iskenderun Port, Syria Trading, Turkey,
France
Giris

19. Yiizyil ikinci yarisindan itibaren Osmanh Devleti'nde basta Ingiltere olmak
lizere biiyiik devletlerin ekonomik yatirimlarin artmaya bagladif1 dikkati
cekmektedir. Bu siirecte Fransizlar kendisinin dogal yayilma alam olarak
gordiikleri Dogu Akdeniz’in stratejik mevkileri olan Suriye ve Liibnan bolgesine
0zel bir 6nem vermeye baslamiglardi. Fransizlari Suriye’deki faaliyetleri 1830'1u
yillardan itibaren baglamustir. Bolgedeki kara, demiryolu yapimi gibi stratejik
yatirimlarinin yaninda, denizcilikle ilgili liman yapimi ve igletilmesi gibi bircok
yatirimla ilgilenmislerdi. Nitekim 19. Yiizyilin basindan itibaren Fransa'ya ait
bircok deniz nakliyat sirketinin bélgede etkinlik kurdugu goriilmektedir. Fakat
ylzyilin sonuna dogru Alman sermayesinin Osmanh topraklarinda yatirim
yapmaya baslamasi biiyilik devletler arasindaki gii¢ miicadelesinin
siddetlenmesine yol agt1. Ozellikle Hatay ve Iskenderun, Fransa acisindan Dogu
Akdeniz’e acilan stratejik bir kapr ve Suriye ticaretinin kontrol edilmesinde
onemli bir bolgeydi. Fransa, pamuk ticareti basta olmak {izere daha bir¢ok
nedenle bdlgenin énemini bildigi icin Iskenderun Limani'nin kontroliine biiyiik
onem vermekteydi. Ingiltere ise Hindistan’a giden alternatif giizergahin baglama
noktast olmast dolayisiyla Iskenderun bélgesinin kontroliinii istemekteydi.
Bunun yaninda Basra Korfezi'nin giivenligi yam sira petrol kaynaklarimn
kontrolii nedeniyle Iskenderun Ingilizler igin daha da énemli hale gelmistir. 20.
Yiizyilin baginda-Iskenderun’daki bu rekabete Almanya da katilmisti. Almanya
Osmanl Devlet'inden aldig1 imtiyazla Iskenderun’u Bagdat Demiryoluna
baglama projeleri gelistirmisti. Bu irtibat i¢in demiryolunun Topraklik sube hatti
tizerinden calismalar yapilmisti. 1. Diinya Savasimin baslamasi bu girisimi
sonugsuz birakmis, savastan sonra Fransa bolgede etkinligini tekrar kurarak
ticaretini gelistirme noktasinda adimlar atmaistir.
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Iskenderun Limani’nin Tarihi Onemi ve 19. Yiizyilda iskenderun
iskelelerinde ilk Modern Liman Insa Girisimleri

fskenderun M.O. 333 yilinda Biiyiik Iskender zamaninda onun adina kurulan bir
yerlesim yeri olmustur. Bir dénem Antakya Dukaligi'ma bagh olan Iskenderun
daha sonra Memluk Devleti'nin himayesine gegmistir. Iskenderun XIV. ve XV.
ylzyillarda Memluklerin Halep valilerinin, bazen de Dulkadirli emirlerinin
idaresi altinda kaldi. Yavuz Sultan Selim’in Misir seferi esnasinda Osmanl
topraklarina katildi. Osmanl idaresi altina girdigi ilk yillarda sehir hakkinda
bilgi veren Piri Reis burasimni, “Bir al¢ak burnun {izerinde bir harap kal’adir”
seklinde tarif eder. Kan(ini Sultan Siileyman zamaninda bir ara komsusu
Payas'in (Yakacik adi da verilir) daha fazla 6nem kazanmas: iizerine onun
rekabetiyle karsilasan Iskenderun daha sonra Halep sehrinin iskelesi haline geldi
ve giderek biiylimeye bagladi. XVIL yilizyillda Halep’e deniz yoluyla gelen
tliccarlarin ve ticari mallarin ¢ogu Iskenderun’da karaya gikardi. Daha
giineydeki Lazkiye Limani bu agidan Iskenderun’la rekabet edemez hale geldi
ve Iskenderun bu yérede tek dnemli liman oldu. Bu yiizyila ait bilgi veren Katib
Celebi, Halep’in iskelesi olan bu sehirde Fransiz tacirlerinin hi¢ eksik olmadiginm
yazmaktadir. Cihanniima’daki bu bilgi sehirdeki ticari faaliyetin canlhiligim
ortaya koymaktadir. XVII. ytizyil ortalarinda sehirde tiiccarlar tarafindan satilan
mallar arasinda bal mumu, pamuk ipligi, ham ipek, ham pamuktan yapilan
elbiseler sayilabilir. Bu dénemde Iskenderun Limaru ile Fransa'min Marsilya
Limani arasinda canli bir iliski mevcuttu. Antakya'min 6nemli bir ihracat
maddesi olan mavi boyal1 bezleri 6zellikle Marsilya’da fakir halk tarafindan ¢ok
araniyordu ve bu bezler Marsilya’ya Iskenderun’dan kalkan gemiler aracihigiyla
gonderiliyordu. 1648 yilinda sehre ugrayan Evliya Celebi'nin verdigi bilgiye gore
Halep’te ikamet eden Avrupa devletlerinin balyoslarimin Iskenderun’da vekilleri
bulunuyordu. Limanda 200 kadar Frenk ve Miisliiman kalyonunu demirlemis
halde gordiigiinii soyleyen Evliya Celebi, kalesinin harap oldugunu ve bu kaleyi
Vezir Nasuh Paga'nin insaya karar verdigini, fakat tamamlatamadigim zikreder.
Surlarmin bulunmayist iskenderun’u korunmasiz bir sehir halinde birakiyordu.
Bu durum hem yore tacirlerinin hem de Avrupal tiiccarin korsan tehlikesiyle
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kars1 karstya kalmasima yol agiyordu. Halep-Iskenderun yolunun her zaman
glivenceli olmamasi, ayrica liman cevresindeki bataklik sorununun
halledilememesi gibi sebepler ve 1822 yilindaki siddetli deprem sehri sarstu.
Iskenderun Belen’e bagl bir kdy durumuna diistii. XIX. yiizythn sonlarina
yaklagirken Iskenderun ticaretinde ve liman faaliyetinde yeniden bir canlanma
goriildii. Bu gelisme, sehrin limaninin zamanin Sl¢iilerine gore Halep sehrine iyi
bir yol ile baglanmis olmasindan kaynaklanmaktaydi. Ayn1 donemde Kuzey
Suriye bugdaylarmn ihra¢ limani Iskenderun’du ve Halep’le Iskenderun
arasinda 10.000 deve gidip gelirdi. Liman faaliyeti artinca (1890’da limana giren
gemilerin sayis1 600, 1905’te 711 idi) niifusu da ¢ogald1.2

19. Yiizyihn ortalarindan itibaren iskenderun bélgesinin ticari 5nemi ve bolge ile
ilgilenen biiyiik devletler arasindaki rekabet artmaya baslamistir. Bolgenin
onemini bilen Ingiliz ve Fransiz tiiccarlar 1850 yilindan itibaren Iskenderun
iskelelerinde faaliyetlerini artirmislardir. Hatta bu temsilciler Osmanl
Devleti'nin izni ve bilgisi olmadan Iskenderun’a ii¢ yeni iskele daha insa ederek
ticaret yapmaya bagslamislardir. Devlet bunun iizerine 1851 yilinda iskeleleri
kamulastirmaya galismis fakat basarili olamamistir. Daha sonra bu iskelelerin
hava sartlarindan dolay1 yikilmasi {izerine ile Osmanli, 1853 ve 1859 yillarinda
iki yeni iskele insa etmistir. Fakat bu iskeleler de deniz sartlarina dayanamayinca
1863-1869 yillar1 arasinda Fransiz Messageries Maritimes Kumpanyasi'na ait
iskele kullanilmistir. Daha sonra vergi gelirleri ve kacakegilik faaliyetlerinden
dolayi, sirketle devlet arasinda anlasmazliklar artinca 1872 yilinda tekrar devlet
eliyle iskele yapilmasma karar verilmistir. Bu iskelenin ingasi ile bolgedeki tiiccar
ve esnaf agisindan Iskenderun bir gekim merkezi haline gelmistir. Fransizlar bu
donemde bir taraftan islettikleri iskeleyi modernlestirirken diger taraftan da
Iskenderun-Halep arasinda yapilacak demiryolu hakkinda fizibilite ¢alismalari
yaptirmiglardir. Hazirlanan raporlarda; Iskenderun iskelesi disinda sahilde
baglatilacak bir hattin verimli olabilmesi i¢in modern biiyiik bir liman yapilmas:
gerekli oldugu ve bunun i¢in mevcut iskeleden baslayan demiryolunun en
uygun nokta olacag: belirtilmisti. Fizibilite raporlarinda Iskenderun Kérfezi'nin
neredeyse 24 mil derinlikte oldugu ve daglardan esen riizgarin diginda gemiler
i¢in tehlike olusturacak bir durum olmadig1 belirtilmistir. Diger bir tespit olarak
ise korfezin dibinden gelen akintinin yiikleme ve bosaltma islerini
kolaylastiracag1 vurgulanmigti. 1871 yilinda bolgede Avusturyallar tarafindan

2 Tuncel, M. (2000). “Iskenderun”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (DIA), 22, 581.
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yapilmis ve kaziklar {izerine insa edilmis iki ahsap iskele bulundugunu fakat
Osmanl Hiikiimetinin bu iskelelerin bakimlarim yapmadig), iskelede kotii bir
kuliibenin giimriik ve depo olarak islev gordiigii, 1872 ve 1873 yillarinda durgun
suyu denizden ovaya ulagtirmak igin sanitasyon ve kanalizasyon projeleri
baslatilmis oldugu fakat daha sonra bu projeler terk edildigine s6z konusu
raporlarda yer verilmisti. Raporlarda imtiyaz alacak sirketin sehrin liman ticareti
icin planlanmasini kolaylikla ytiriitebilecegi, iskele ve kanalizasyon projesi icin
kamulastirmada sorun yasanmayacagi ve sehrin genisletilmesi sirasinda insaat
arazisi kazanacag tespiti yapilmaktaydi. Ayrica imtiyazi alan sirketin bolgedeki
batakliklarm kurutulmasi igin biiyiik miktarda okaliptiis agaci dikmesi
gerekecekti.

I[skenderun sgehrinin ve limanmn etiit edildigi raporlarda ayrica sehrin
niifusunun kigin 4 ila 5000 kisi oldugu ve iskelelere her yil 65 Fransiz ve Ingiliz
vapurunun yaninda 54 Rus, 15 Tiirk ve 10 farkli milletten vapurlar ugradig:
belirtilmistir. Bunun yaninda tonaji 200 ile 400 tona kadar olan 150 Tiirk
yelkenlisinin her yil diizenli olarak iskeleye yanagtigi belirtilmistir. Bunlarin
yaninda Iskenderun’a glinliik olarak bir¢ok kervamin geldigi, Halep, Urfa,
Diyarbakir vilayetlerinden yilda 140.000 tondan fazla iiriiniin buraya sevk
edildigi belirtilmekteydi. Halep ve Iskenderun arasindaki yolun kervanlarmn
dolambagh bir rota takip etmesinden dolay1 140 km. oldugunu normalde diiz bir
hatta 100 km. oldugu tespiti yapilmisti. Bu iki sehir arasinda yapilacak demiryolu
icin ise hattin uzunlugunun 120 km’den az olmayacag belirtilmisti.?

Liman fizibilite raporlarinda demiryolu hatti kurulmas: diisiiniilen Halep-
Iskenderun hatt1 arasindaki ticari potansiyele ve mevcut sartlarda giimriik gelir
kayiplar1 hakkinda da bilgiler verilmistir. Kontrol imkéanlarinin olmamas:
nedeniyle kagakcilik artmisti. Bu kosullar altinda, imtiyazli bir Messageries
Sirketi, mallarm kabulii i¢in antrepo ve magazalar kurmaktan biiyiik kazanclar
elde edebilecekti. Yeni-komisyoncular sayesinde tiiccar rahat edecek, Osmanl

3 Chopart A, Beleys A. (1887). Apercu Général, Géographique, Agricole, Industriel et Commercial sur la
Vallée de L’Euphrate, étude pour servir au projet d’amélioration du port d’Alexandrette et a I'établissement
d’un Service de Messageries, par chemin de fer a Voie étroite entre Alexandrette, Alep et Bérédjik et de Bérédjik,
Mossoul et Bagdad. Paris: Imprimerie Chaix, 15-16.
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Hiikiimeti de giimriik vergilerini eksiksiz tahsil edebilecegi bir kontrol aracina
sahip olacakti. Iskenderun’da imtiyazi alacak ciddi garantiler sunacagmdan,
Osmanl hiikiimeti belki de diger giimriiklerinden tahsil ettiginden daha fazla
sabit bir gelire sahip olabilecekti. Hazirlanan raporlarda sonug olarak liman
bolgesinin iyilestirilmesinin ve Halep-Iskenderun Limani arasinda bir demiryolu
yapilmasinin imtiyazi alacak sirket i¢in karli bir yatirim olacagi belirtilmekteydi.+

Iskenderun’da 1874 yilina gelindiginde mevcut iskelenin yetersizligi yiiziinden
Sultan Abdiilaziz (1861-1876)'in emri ve Osmanli Riisumat Dairesi'nin
girisimleriyle yeni bir iskele yapilmustir. Bu iskele bircok kez tamir gérmiis ve
ilaveler yapilmigtir. Nitekim 1883 yilinda yenilenen iskeleye 1886 yilinda ambar
ve gimriik binasi, 1905 yilinda ise biiyiik bir antrepo eklenmistir. Sultan IL
Abdiilhamid (1876-1909) doneminde bakimina 6nem verildigi anlasilan iskelenin
yani1 bagima bir de hayvanlar i¢in kullanmak amaciyla ayr1 bir iskele insa edildigi
goriilmektedir.s

Bu donemde hem devlet iskelelerinden hem de diger iskelelerden kagakgilik
faaliyetleri  yapilmaktaydi. Mesela Fransiz Messageries Maritimes
Kumpanyasma¢ ait vapurlarla 36 yiik olarak getirilen yiin, 26 yiik gosterilerek

4Rapora gore iki sehir arasinda kervanlarin kat edecegi mesafe 140 km’dir. Deve maksimum 200 okka
veya 310 kilogram tagimaktadir. iskenderun’dan Halep’e deveyle ulagimun fiyat, {icret bagina 14 ila
24 frank arasinda degismektedir. Katir ise 220 ila 250 kilo tasimaktadir. Iskenderun’dan Halep’e
kadar genel olarak yiik basina 15 ila 28 frank arasinda degismektedir. Bu fiyat degisikliklerinin
nedeni ticari hareketliligin sonucundadir. Kervanlarin Iskenderun’dan Halep’e gitmek igin en az 8
giin, kisin ve yagmurlu mevsimlerde ise nehir yataklarinin tasmasi sonucunda 15 giin siiren bir
yolculuk yapmaktadirlar. Katir siiriicileri ise bu siire yazin 4-5 giin, kisin ise 5 ila 10 giin stirer.
Avrupa’dan gelen mallarda bir paket boliinmez oldugunda onu tasitmak igin fahis bir bedel
ddemeniz gerekmektedir. Iskenderiye'den Halep'e kadar olan yiikiin fiyati, yiik bagina 15 ila 28 frank
arasinda degismektedir. Bu fiyat degisiklikleri ticaret hareketinin sonucudur. Kervanlar
Iskenderiye'den Halep'e gitmek icin en az sekiz giin, kisin ise tam tersi, yagmur mevsimi boyunca
sele doniisen nehirlerin gecisinde durdurulmalari nedeniyle genellikle on bes giin yol alir. Katirlar
i¢in bu siireyazin dort bes giin, kisin bes ila on giindiir. Avrupa'dan gelen balyalarin sabit agirliklar:
yoktur, genellikle yarim deve yiikii i¢in ¢ok hafiftirler. Diger zamanlarda, yarim yiikiin maksimum
150 kilogrami asan agirlik, yiikleri esitlemek icin bir ortalama olusturmak zordur. Aym fiyatlar
nakliye fiyat1 250-300 frank arasinda degisen biiyiik mobilyalarin tasmmasi i¢in ddenmektedir. Age.,
s.13-14.

5 Urkmez N. (2016), “19. Yiizyiin Ikinci Yarisinda Iskenderun Limani'nda Yapilan Yolsuzluklar”, Hatay
Tarihi ve Kiiltiirii Uzerine Aragtirmalar, Dr. Mehmet Tekin Armagani, Iskenderun: Colak Ofset
Matbaacilik, Mustafa Kemal Universitesi Yayin No: 59, 146-147.

¢ Fransizlarin Suriye’deki faaliyetleri 1830’Iu yillardan itibaren baglamistir. Fransizlar bolgedeki kara,
demiryolu yapimi gibi yatirimlarinin yaminda, denizcilikle ilgili liman yapimi ve igletilmesi gibi
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eksik beyanda bulunulmus ve devlet zarara ugratilmigtir. Daha sonra 36 yiik
yliniin Halep’e vergi vermeden gotiiriildiigli tespit edilmistir. Yapilan
sorusturma neticesinde giimriitk memuru Nikolaki Efendi'nin yasadisi bu
faaliyete karisti1 tespit edilmis ve kendisi memurluktan uzaklastirilarak 7.781
Kurus vergi kendisinden tahsil edilmistir. Bununla birlikte Messageries
Maritimes vapurlari ile Ingiltere ve Fransa’ya taginan bazi iiriinlerin yasadist
yollar ile yurt digina gikarildig1 anlagilmistir. Ornegin 1880 yilinda Messageries
Kumpanyasia ait vapurlarla Ingiltere’ye gotiiriilen civitlerin giimriik vergisi
0denmeden gemilere yiiklendigi ve yurtdisina ¢ikarildig anlasilmistir. Bunun
sonucunda vergi kayb: olan 9.808 kurus 24 para eski giimriik gorevlileri olan
miidiir Galib, Kiissaf-1 Evvel Valid, Kantar Katibi Hamid ve Baskatip
Siileyman’dan tahsil edilmistir. Suga karisan memurlarin hepsi azledilmistir.
Ayrica Messageries Kumpanyas: esya yiiklemesi ile ilgili giimriik gorevlilerine
istenilen bilgileri vermedigi anlasilmistir. Boylece sirketin bircok kagakgiliktan
sorumlu oldugu ve mallarm miktarm diisiik gostererek ya da memurlara riigvet
vererek yasadisi faaliyetler gerceklestirdigi anlasilmistir.”

Iskenderun iskelelerine gelen yamici maddelerin kontrolleri konusunda da
sorunlar yagsaniyordu ve tedbirler yeterli degildi. Gelen yanict maddeler devlet
memurlarinin  keyfi davramglarnn yliziinden yeterince denetlenmiyor ve
bolgedeki Ermeni komitacilar bu yanict maddelerle beraber silah ve mithimmat
kacakgilig1 yapiyorlardi. Ozellikle bolgede Ermeni olaylarinin arttigi donemde

bir¢ok yatirimla ilgilenmiglerdir. Devlete ait buharli posta tasimaciligy sirketi ozellikle Suriye
bolgesine 1845 yilindan itibaren diizenli seferler yapmaya baslamustir. Fransizlar ilk olarak, kiigiik bir
kasaba olan Beyrut'ta, liman yapimu ile ilgilenmisler. Fakat yapilan arastirmalar neticesinde bu
ingaatin karli olmayacagini anladiklarindan imtiyazi almaktan vazge¢mislerdir. Ancak imtiyazi alan
Yusuf Matran Efendi’nin kurmus oldugu liman sirketinde hisse sahibi olmuslardir. Nitekim Beyrut
Liman Sirketi'nin hissedarlar1 arasinda Mesajeri Maritime Kumpanyasi, Osmanli Bankasi, Le
Comptoir d’Escompte de Paris, La Banque Paris et Pays-Bas gibi Fransiz sermayesinin iinlii sirketleri
ve bankalar1 bulunmaktaydi. Liman yapimi bittikten sonra, sehir niifusu da hizla artmig 1825’de 8000
olan niifus, 1863 yilinda 70.000e yiikselmistir. Celik K. (2010), “Osmanli Hakimiyetinde Beyrut”, Firat
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Boliimii Yakingag Tarihi Bilim Dali Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Elazig, 170.

7 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (B0A), I DH, 82866704, Urkmez, N. “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Iskenderun
Limam'nda Yapilan Yolsuzluklar”, s. 153.
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Ermeni asilh memur ve sevkiyatgilarin yanici gaz tiirti maddelerin Ermenilerin
eline gecmesinde 6nemli rol iistlendikleri tespit edilmisti. Devlet bu durumun
Oonemini kavradigindan tedbirler almak istemis ise de bu kagakeiliga tam olarak
mani olamamisti. Herleyen donemde gaz ve silah mithimmat kacakcilig
nedeniyle Iskenderun Ecza-y1 Nariye Miifettisi Siikrii Efendi olaylara goz
yumdugu igin gdrevden el gektirilmis, yerine Iskenderun Bag Komiseri Mahmud
Fehmi Efendi tayin edilmisti.s

Iskenderun ve Antakya dogrudan Halep gibi 6nemli bir sehirle ticari baglantiya
sahip olduklarindan zamanla niifus hareketliligi de artmist1. Ticari canliliktan
ayr1 olarak yasanan savaslar nedeniyle bolge disaridan goc almisti. Ozellikle
Kirim Savasi ve 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi sonrasinda ve Girit ve Kibris
adalarindan bdlgeye yogun muhacir yerlesiminin yasandig1 anlasilmaktadir.
Niifus Hareketliligi ve artan ticarete paralel olarak Ingiliz, Fransiz, italyan, Iran
gibi tilkenin ticari temsilcileri ve tebaalar1 bolgeye zamanla yerlesmislerdir.?

20. Yiizy1l baglarinda Iskenderun liman bélgesi ile Almanlarin da ilgilenmeye
basladiklar1 dikkati cekmektedir. Iskenderun’da ilk modern liman insasi
tesebbiisii de Almanlar tarafindan yapilacaktir. Bagdat Demiryolu imtiyazim
1903 yilinda alan Almanlar, bu hatt1 Iskenderun iskeleleri ile birlestirmek
istiyorlardi. Ozellikle Beyrut Liman’min Halep ile demiryolu sayesinde
baglanmasi, ticaretin bu limana kaymasini saglamisti. Eger Iskenderun Limanu
Bagdat Demiryolu ile birlesirse bolgedeki ticari potansiyeli kendisine ¢ekecek ve
bolgedeki hammaddenin daha kolay nakledilmesi saglanacakti.’® Osmanl
Hiikiimeti tarafindan 1911 yilinda Alman sermayesine Haydarpaga Liman
Sirketi'nin imtiyazim verildi. Yapilacak modern limamn masraflar1 tamamen
sirket tarafindan karsilanacak ve hazineye bir yiik getirmeyecekti. Fakat buna
karsilik sirket, liman igin yaptig1 masrafi Toprakkale-Iskenderun tren hatt1 ve
Iskenderun iskelelerinden elde edecegi gelirlerle karsilayacakti. Yapilan anlagma
neticesinde 18 Mart 1911 tarihinde sirkete limanin yapim imtiyaz1 verilmistir.
Sirket ile 21 Mart 1911 tarihinde bir de 12 maddelik imtiyaz sozlesmesi
imzalanmstir. S6zlesme Sadrazam, Ticaret ve Nafia Nezareti Vekili Hakki Pasa

8 BOA, DH. TMIK.M, 143-13 (29 M 1321).

9 Ayrintili bilgi igin bkz. Akyiiz, J. (2008). “19. Yy’ da Antakya ve Iskenderun Bélgesinde Niifus
Hareketliligi”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 18 (2), 379-401.

10 Besirli, M. (2004). “Haydarpasa Liman Sirketi “ne Verilen Iskenderun Limam Inga ve Isletme Imtiyazi ve
Liman Tarifesi (1911)”, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, XI, 179-200.
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ile Haydarpagsa Liman GSirketi Uyesi Edward Hugen’in tarafindan
imzalanmigtir.!!

Alman sirketi ile yapilan anlasmaya gore limana ilave olarak rihtim, ving, komiir
deposu ve antrepo da insa edilecektir. Ayrica liman igin devlet topraklar
bedelsiz olacak, sahis topraklari ise sirket i¢cin kamulastirilacakti. Yine sirketin
liman giivenligi i¢in bir 6zel zabita kuvveti bulundurmasmna izin verilmisti.'2
Haziran 1912’de liman i¢in temel atma toreni gergeklestirilmis, 1913 yilinda
demiryolu insas1 tamamlanmissa da liman modern bir sekilde insa
edilememistir. Bu donemde liman iskele tarzinda yapilmis kiiciik teknelerin
vapur ve kara baglantisim yapti$i bir goriiniim sergilemektedir. Osmanli
Devlet’inin son dénemlerinde limanin hinterlandi Kuzey Suriye, Dogu Anadolu
ve Irak’a yayilmakla beraber demiryolunun tam olarak gelismemesi ticari
faaliyetleri stnirlandirmistir. Almanya bu limani demiryoluna baglayarak ticareti
gelistirecek ve kendi hammadde ihtiyacimi bolgeden daha kolay
karsilayabilecekti. Ayn1 zamanda limani savas gemilerini kriz esnasinda bolgeye
gelmesi igin elverigli bir aktarim merkezi ve askeri malzeme deposu olarak
tasarliyordu. Fakat liman insaat1 1. Diinya Savasr’min baslamasi yiiziinden
tamamlanamayacaktir.1?

Savas esnasinda Iskenderun bolgesi ve limam zaman zaman bombalanmustir. Tk
olarak Haziran 1915'te Hayfa’daki ve Iskenderun’daki Alman konsolosluklari
Fransizlar tarafindan bombalanmis, Alman ve Tiirklere ait miilkler tahrip
edilmisti.'* Ayrica 4 Eyliil 1916’da Iskenderun sahiline gelen Fransa bandirali iki
torpido ve i¢ savas gemisi sehri bir saat bombardiman etmisti. Bombardiman
neticesinde hiikiimet konaginin biiytiik bir kismy, kisla ve fener kulesini tamamen
tahrip edilmisti. Bunun yaninda dort hane ile Amerikan konsoloslugu esyasiyla
tamamen tahrip olmus, iki kadin da yaralanmistir.’> Savasin sonlarina dogru 11

11 Urkmez, N. (2012). “Tanzimat’tan I. Diinya Savagina iskenderun”, Erzurum: Atatiirk Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, 133.

12 Besirli, agm., 185.

13 Les Annales Coloniales, 10 Septembre 1935.

14 The Scotsman (1860-1920), 28 Haziran 1915.

15 BOA, DH.SFR, 532-12.
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Ekim 1918de bu kez iki Fransiz torpidosu Iskenderun’a gelerek sehri
bombalamistir. Nihayet savasmn galiplerinden olan Fransa, 12 Kasim 1918
tarihinde Iskenderun’u isgal etmistir. Fransiz Coutelas torpidosu kumandani
David Beauregard sehirde karisiklik ¢iktigin1 bahane ederek sehre asker ¢ikarmis
ve sehirde yasayan Hristiyan asilli Josef Makzume Iskenderun Belediye
Bagkanligina getirilmistir.’6 Boylece Iskenderun’da Liman ingasi icin yeni bir
donem baglamisgtir.

Birinci Diinya Savas1 Sonras1 Modern Iskenderun Limani'nin Insas1 ve
Ticaret Hacmi

Dénemin Fransiz gazetelerine gore Canakkale tilaf donanmasi tarafindan
gecildikten sonra Iskenderun isgal edilmistir. Fransiz Suriye boliigii komutan
Amiral Vivirey, Iskenderun’un cumartesi giinii Fransiz ve Ingiliz donanmasi
tarafindan siddet olayr olmadan teslim alindigmi, Fransiz ve Ingiliz
bayraklarmin bolgede dalgalandigini ve kutlama igin 21 top atist yapildigimi
belirtmistir.1?

Skes-Picot Antlasmas1 uyarinca 1ngilizler; Filistin, Iran ve Urdiin’de; Fransizlar
ise Suriye ve Liibnan’da manda rejimleri kurmusglardir. Boylece Suriye de 1920
yilindan 1946 senesine kadar siirecek manda yonetimi kurulacaktir.’s Fransizlar,
manda idaresi kurulduktan sonra bolgeyi yiiksek komiserle yonetmeye
baglamislardir. Fransa'nin bolgedeki ilk yiliksek komiseri ise daha 6nce Afrika’da
onemli gorevlerde bulunan Henry Gouraud’tur.’® 1925 yilma gelindiginde bu

16 Urkmez, N. (2014). "L Diinya Savasi'nda Iskenderun’un Stratejik Konumu ve Isgali." Savas Tarihi
Aragtirmalar: Uluslararas: Kongresi 100. Yilinda 1. Diinya Savast ve Mirasi 6-8 Kasim, 343.

17 The Scotsman (1860-1920), 12 Kasim 1918.

18 Atlioglu, Y. (2018). “Fransiz Manda Yonetimi Altinda Suriye”, Suriye: Tarih, Siyaset, Politika, Ed: Prof.
Dr. H. Mustafa Eravci, Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 47.

19 Suriye’de Manda yonetiminin tesis edilmesinin ardindan Fransizlar Suriye ve Liibnan topraklarini
etnik ve dinsel gruplara gore idari bolgelere ayirdilar. {lk olarak Agustos 1920’de Cebel-i Liibnan’a
Beyrut, Trablus, Sur ve Sayda gibi kiy1 kentlerini katilmasiyla “Biiyiik Liibnan” yaratildi. Eyliil
aymda bu bolgenin bagimsizlig ilan edildi. Aym ay Lazkiye ¢evresinde Alevi bolgesi olusturuldu.
Mart 1921’de ise “Diirzi Ulusal Hiikiimeti” kuruldu. Suriye'nin geri kalan bélgesini olusturan Sam
ve Halep'te ise iki ayr1 devlet kurularak 5 idari bolge yaratildi. 1925 yilina gelindiginde bu idari yap:
Biiyiik Liibnan Devleti, Suriye Devleti, Alevi Devleti ve Diiruz Hiikiimeti olarak dort farkl siyasi
yapr olusturuldu. Atlhioglu, agm., s. 48-52.
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idari yapr igerisinde Biiylik Libnan Devleti, Suriye Devleti, Alevi Devleti ve
Diiruz Hiikiimeti olarak dort farkli siyasi yap1 olusturulmusgtur.20

Henry Gouraud 1921 yilinda bélgeyi incelemis ve bolge ile ilgili 6nemli bir rapor
sunmustur. S6z konusu raporda; basta Halep ve $Sam, Lazkiye, Iskenderun,
Antakya gibi 6nemli merkezler ile alakali bilgiler vermistir. Gouraud’a gore
Iskenderun 12.000 niifusa sahip ve Mezopotamya bélgesinde ticari kervanlarin
gecis noktasinda onemli bir mevkide bulunmaktadir. Ug tarafi daglarla cevrili
dogal bir limana sahip olan Iskenderun bu dénemde modern bir goriiniim arz
etmektedir. Liman; Halep, fran ve Mezopotamya mallarinin denize agilan kapisi
olma konusunda onemli bir potansiyele sahiptir ve gelecekte Levant'in bir
numarali ihra¢ limani olmasi muhtemeldir. Fransiz Yiiksek Komiserligi limanin
modernize edilmesi konusunda ve cevre illerle baglantisimin artirilmasi
konusunda galismalara baslamistir. Bu donemde Bagdat demiryolu tizerindeki
Toprakkale hatt1 ile Iskenderun’un baglant1 hatt1 icin c¢alismalar devam
etmektedir. Antakya-iskenderun karayolu yeniden diizenlenmistir ve
Iskenderun-Halep karayolu igin calismalar devam etmektedir. Ayrica
Iskenderun-Halep arasinda demiryolu igin etiit galismalar1 baglatilmistir. Mersin
ve Iskenderun’dan Beyrut'a 4 saatlik bir yol vardir.2!

Aym sekilde 1920 yilinda doénemin gazetelerinde Iskenderun Limani'nin
modernizasyonu icin ¢alismalar1 basladig1 belirtilmekteydi. Ozellikle insaatin
tamamlanmasindan sonra limanin, Beyrut Limani'ndan daha biiyiik olacag: ve
onu ikinci plana atacag: belirtilmistir. Ayrica Liman'in insas1 i¢in 1000 iscinin
gorevlendirildigi belirtiliyordu. Ayrica Almanlarin, Iskenderun Liman’mm
Bagdat Demiryolu ile birlestirme planlarindan farkli olarak Fransiz

20 Fransiz Hiikiimetinin Dogu Akdeniz kiyisindaki Arap topraklarmna yonelik siyasi hesaplarmin
olusmasinda Fransiz Ticaret Odalarimin etkisi biiyiiktiir. Fransizlar bolgede bu odalar vasitasi ile
kurduklar iligkiler sayesinde ticaret tekelini ellerinde tutmaya ¢alismislar ayni zamanda bolgenin
zenginliklerini kesfetmeleri i¢in kendi tilkelerindeki is adamlarina rehber olmuslardir. Hourani, A.
(1968). Syria and Lebanon: A Political Essay. Beyrut, London: Oxford University Press, 173-174.

21 Un Voyage En Syrie (1921), Paris : Edition de L'Tllustration Economique Finance, 12.
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miihendislerin Halep ve Iskenderun arasinda yapilacak demiryolu igin plan
yaptig1 vurgulanmaktaydi.22

Suriye’de Fransiz Manda yonetimi 1921 yilinda kurulduktan sonra Suriye ve
Liibnan’da ekonomik yatirimlar igin bir Fransiz konsorsiyumu olusturuldu. Bu
konsorsiyumun igerisinde Le Banque de Paris et Pay-Bas (BPPB), Crédit Foncier
d’Algérie et de Tunisie (CFAT), Messageries Maritimes ve Société D'exploitation
Des Chemins De Fer De Cilicie (Nord-Syrie)? Kilikya-Kuzey Suriye Demiryolu
Sirketlerinden tesekkiil etmekteydi. Konsorsiyum, eski liman sirketinin biitiin
haklarim1 almak i¢in harekete gecti. Bu asamada hemen bir liman insaati
yapimina baslandi ve yapilacak limanin 300 ve 250 metre genisliginde iki
iskeleye ve toplamda 5 hektarlik bir havzaya sahip 310 metrelik uzunlugunda bir
rthtimmmin - bulunmas1 ongorililyordu. Ayrica dahili ve transit glimriik
depolarina sahip olacak limanin 7.840 metrekarelik bir alani kapsamasi
diistiniilityordu. Rihtimdaki gerekli olan alet ve edevat her tiirlii mal
romorkorler, mavnalar ve sabit ve hareketli vingler ile tasinacak sekilde
tasarlanmigti.24

Fransa ile Ankara Antlasmasinin imzalandig: 1921 yilinda Suriye bolgesindeki
ihracat ve ithalat rakamlarma bakildiginda en fazla ithalat yapilan limanin
Beyrut olmasina ragmen, Trablussam ve Iskenderun limanlarinin &nemli
potansiyellerinin oldugu kayitlara yansmmistir. Nitekim 1921'de Suriye
bolgesinde ithal edilen mallarin toplam degeri 601.657.000 frankt1. 1922 yilinda
ise bu rakam 526.254.000 franka gerilemistir. Thracat rakamlarina bakildiginda ise
1921’deki toplam ihracat 69.840.000 frank, 1922 yilinda 87.880.000 frank olarak
gerceklesmistir. 1921 yilinda Beyrut Limani'min ihracattaki toplam hacmi
26.374.000 frank, Trablussam Limani'nin 8.728.000 frank, Iskenderun Limant’nin
8.838.000 frank olarak hesaplanmustir. 1922 yilinda Beyrut Limar 36.392.000
frank, Trablussam 13.242.000 frank, Iskenderun’un 25.202.000 franklik ihracat

22 The Christian Science Monitor, 6 Subat 1920.

23 Kuzey Suriye Demiryolu Sirketi 1921 yilinda 500 franklik 2000 hisseden tesekkiil 1.000.000 frank
sermaye ile kurulmus olan bir sirkettir. Sirket Iskenderun Liman islerini demiryolu isleriyle beraber
yliriitmiis olmakla beraber sirketin yonetim kurulunda MM. Léonce Guilbert, Gustave Boissiere,
Anathase Roudy Georges Vitali, Union Parisien Bankas: yoneticisi Louis Lion, Bagdat Demiryolu
Sirketi Yoneticisi Charles Sallandrouze de Lamornaix Marsilya Baymndirlik Sirketi'nden Charles
Rebuffel bulunmaktaydi. Bu kisilerin yaninda Osmanli Bankasi, Paris Hollanda Bankas: (BPPB), Sam-
Havran Demiryolu Sirketi ve Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi sirketin kurulmasina énciiliitk eden
kuruluslardi. La Correspondance d’Orient, 15 Aralik 1922.

24 La Correspondance Orient, Janvier 1938.
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gerceklestirmistir. 1921 yilinda bdlgeye gelen 726 vapurun toplam tonaji
1.054.097 ton iken limanlara ugrayan 2.098 yelkenlinin toplam tonaji 41.630
tondur. 1922 yilinda limana ugrayan 742 vapurun tonaji 1.242.577 ton iken
limanlara ugrayan 2.030 yelkenlinin tonaji ise 43.828 tondur.?>

1921-22 yillarinda ipek ve yiin ihracatinda dzellikle Iskenderun Limam &nemli

bir konuma yiikselmistir. Rakamlara baktigimizda ozellikle savastan oOnce
200.000 kutu yani 6.000.000 kilo yas koza ticareti yapilan bolgede, 1921-22
yillarinda rekoltenin bu miktarin 70.000 kutuya yani 680.000 kiloya kadar
diistiigii hesaplanmistir. Bu donemde sadece Iskenderun Limani'ndan ihrag
edilen 313.301 kilogram kuru ipek mevcuttur. Bunun yaninda Beyrut ve diger
limanlar eklendiginde 18 milyon franklik bir ticaret sz konusundur. Yiin
ticaretinde ise Iskenderun Limani'ndan toplamda 735.991 kilogramlik bir ihracat
gergeklesmistir.26 Goriildiigii gibi bolgenin ticari hacmi genisledikge Iskenderun
Limani’'nin da potansiyeli artmis ve limanin modernizasyonu igin ¢alismalar
hizlandirilmigtir.

Bu konuda General Gouraud tarafindan 8 Ocak 1922 yilinda Le Temps
Gazetesinde verilen bir miilakatta yapilacak yeni liman sayesinde Iskenderun’un
modern, genis ve ferah bir limana sahip olacag1 vurgulanmaktaydi. Aym
haberde liman insaatinda ve Lazkiye-Iskenderun arasindaki yapilan yeni
karayolunda binlerce kisinin c¢ahsti§i vurgulanmaktaydi. Ayrica yeni
olusturulacak liman sirketinin yonetim kurulu eski diplomat ve Afrika Elektrik
Sirketi Miuidiirii olup, ayni1 zamanda Halep Elektrik Sirketi yoneticisi bulunan

25 La Soierie de Lyon, 01.09.1923, numero:17, s. 612.
26 La Soierie de Lyon, 01 Ekim 1923, numero:19, s. 669.
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Max Coublier?”, Henri Marechal?’, Grand Travaux Marseille Sirketi yoneticisi
Charles Rebuffel? gibi kisilerden olusmaktaydi.30

Ayrica Beyrut Liman Sirketi'nin yénetiminden Iskenderun da yapilacak depo ve
antrepolarin ingasi i¢in yardim istenecek, Beyrut isletmesinden de limandaki
tarifelerin belirlenmesi icin destek alimacakti.3! Bu donemde imzalanan Ankara
Antlasmas1 diger adiyla Franklin-Bouillon Antlasmasi sonrasinda Mersin
Limani®? ile modernize edilen Iskenderun Limani arasinda rekabet artmistir.
Anlagmaya gore bu limanda Tiirkiye'ye gelen veya Tiirkiye’den giden mallarin
direkt gecisi icin kullanilmak iizere Tiirkiye'ye bir alan kiralanacakti. Bu alanin
Iskenderun'u Tiirkiye topraklarma baglayan demiryolu ile birlesimi, gelisimi,
konumu ve galisma sekli igin Tiirkiye'ye tim kolayhklar saglanacakti. Tirk
vatandaglarma mallarin Tiirkiye’den veya Tiirkiye'ye transit gegisi sirasinda

27 fskenderun Liman Sirketi Genel Miidiirii olan Coublier 30 Mart 1873 yilinda Ispanya’da diinyaya
gelmistir. Kahire’de L’école de Droit (Hukuk Fakiiltesi)'de doktor unvani almistir. Manastir, Uskiip,
Selanik gibi sehirlerde konsolos yardimcisi, 1911 yilinda ise Stuttgart’ta konsolos olarak gorev
yapmustir. 1913 yilinda La Sociéte des Routes Ottoman Sirketinde miidiir olarak gorev aldi. Ayrica
Comité d’Orient, La Construction Africaine, La Société Electrique d’Alep sirketlerinde yoneticilik
gorevi  yapmustir.  hittp://www.entreprises-coloniales.fr/proche-orient/Qui etes-vous 1924-Levant.pdf.
(Erigim tarihi: 11.06.2020)

28 La Compagnie Générale des Voitures Sirketi'nin bagskanligim yapmistir. Ayrica La Compagnie des

Tramways de Paris et du département de la Seine Sirketinde bagkan yardimcilify gorevinde
bulunmustur. Bunu yaninda La Compagnie Chemin de Fer Métropolitain Sirketi yoneticisidir. La
Sociéte Nouvelle des Etablissement Decauville, iskenderun Liman Sirketinde yoneticilik, Afrika
Elektrik ve demiryolu basta olmak {izere bircok sirketin kurucu {yeligini yapmuistir.
http:/lwww.entreprises-coloniales.fr/proche-orient/Qui_etes-vous_1924-Levant.pdf. (Erigim tarihi:
11.06.2020)

29 Bir miithendis olarak ¢alisan Rebuffel, La Société des Grand Travaux Marseille ‘“de genel miidiir ve
yonetim kurulu bagkanlig1 yapmustir. Bu sirketin yam sira La Société d’Energie électrique de littoral
Méditerranéen, La Société d’Energie Electrique du Sud-Ouest, La Société des Grands Travaux en
Béton armé ve Iskenderun Liman Sirketi'nde yoneticilik gorevi iistlenmistir. Bulgaristan, Ispanya,
Endonezya ve Suriye’de bircok Fransiz yatinminda gorev almustir. http://www.entreprises-
coloniales.fr/proche-orient/Qui_etes-vous 1924-Levant.pdf. (Erisim tarihi: 11.06.2020)

30 Le Temps, 8 Janvier 1922.

31 La Soierie de Lyon, 01 Agustos 1924, N:17, s. 610.

32 Mersin ithalatini olusturan iiriinler genelde sunlardi; konserve, pamuklu kumas, ¢gimento, kiremit,

seker, cay, hirdavat, kagt, yer fistigy, tiitiin, kalay, bakir, yag, konserve gibi iiriinlerdi. Uygun, agt., s.
127.
33 La Correspondance Orient, 15 Eyliil 1922.
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alinan tonaj, iskele, kilavuzluk, deniz feneri, karantina haricinde hicbir vergi ve
vergi uygulanmayacakti.3*

Bu arada Fransiz Parlamentosunda Suriye’ye yonelik yardimlar konusunda
yapilan goriismelerinde Poincaré Hiikiimeti Iskenderun Limani igin kredi
verilmesini onaylamisti. Sivil harcamalar grubunda Iskenderun Limani igin
devletin biiteden pay ayirmasina yonelik calismalara basland1.35 Bir taraftan
sirket limanin yapim planlarimi parlamentoya sundu.’ Buna gore 1922 yilindan
itibaren yapilan c¢alismalar sonucunda limanin gerekli modernizasyonu
yapilarak 1923 yilinin baginda liman isletmeye agildi. Ozellikle Iskenderun
Toprakkale ve Halep hattinin yapimi ve liman sirketinin ¢alismalar1 limanin
acilmasini geciktirmisti. Fakat 1923 yilinda limanin trafi§ine bakildiginda 24.497
ton ithalat ve 16.058 ton ihracat gerceklesmisti. Bu rakamlar aym y1l 203.849 ton
ithalat ve 49.744 ton ihracat yapan Beyrut Limani'na gore ¢ok diisiiktii fakat
otoriteler bu limanin etkisinin artacagini vurguluyorlardi. Nitekim 1921 yilinda
8.500.000 frank olan toplam trafik, 1922 yilinda 25.000.000 franka, 1923 yilinda ise
43.000.000 franka ¢ikmigti.3

1923 yilinda Suriye’deki ekonomik tabloyu inceleyen finansal raporlara gore,
ekonomik ahgkanliklarm diger donemlere gore pek degismedigini
vurgulamaktaydi. Rapora gore denizasiri ithalatin ¢ogu Beyrut iizerinden
gelmekte iken, Sam ve Halep bolgesi tirtinlerin dagitim kolu ve tedarikgisi olarak
belirtiliyordu. Bu durumda Sam ve Halep’in ticari agidan iki biiylik merkez
oldugu vurgulanirken, ihracat sehirleri olarak Beyrut, Trablus ve Iskenderun’un
ana merkezler oldugu vurgulanmaktaydi. Bu donemde doviz kurlarindaki ve
fiyat istikrarindaki degisime karsin bu merkezler ile Anadolu ve Kilikya arasinda
ticari faaliyetlerin hizh bir gelisim gosterdigi vurgulanmaktaydi. Yapilan
finansal arastirmalara gore 1922 yilinda giimriiklerden 26 milyon frank malin

34 La Correspondance d’Orient, Subat 1937, N: 470. s. 77.
3 Le Temps, 29 Kasim 1922.

36 La Correspondance d’Orient, Ocak 1923.

37 La Soierie de Lyon, 01 Agustos 1921. s. 639.
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giris-¢ikis yapmasina karsin, bu rakam 1923 yilinda 78 milyona ¢ikmisti. Bu iki
yilin karsilastirmas: tabloda su sekilde sunulmaktaydu:

Tablo 1-1. Suriye Bolgesinde 1922 ve 1923 Yillarindaki Ticari Hareketlilik
(Frank)

1922 1923
Sehir

(Frank) (Frank)
Beyrut 14.050.000 21.030.000
Trablus 180.000 1.700.000
iskenderun 500.000 6.980.000
Halep 11.270.000 39.450.000
Sam 250.000 9.070.000
Toplam 28.250.000 78.830.000

Ayrica bolgenin ticari potansiyeline bakilarak 78 milyon franklik bu rakamin
kolayca ikiye katlanabilecegi belirtiliyordu. Bu dénemde bir¢ok malin giimriik
vergisinden muaf olacag ithalat ve ihracatta ve glimriik sisteminde yapilacak
degisikliklerle hem Suriye’de hem de komsu iilkelerde giimriik gelirlerinin
artirilacagina isaret ediliyordu. Boylece ihracat ve ithalat sistemli bir sekilde artis
gosterebilecekti. Finansal raporlara gore Suriye ve Liibnan'dan toplam ithalat
1923 yilinda 560,477,393l frank, ithal vergisiz mal ise 28.976.823 franka ulagmisti.
Suriye ve Liibnan'dan yapilan toplam ihracat ise 1923 yil1 i¢in 246.841.253 frank
dolaylarindaydi. Iskenderun ise bagli basma 1922 yilinda 22 milyon franklik
ihracat hacmine sahipken, 1923 yilinda bu rakam 43 milyon franka yiikselmisti.?

38 La Correspondance d’Orient, Haziran 1924.
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Yine bolgede demiryolunun gelisimi ve Suriye-Tiirkiye arasindaki demiryolu
iletisim anlagmasinin yeniden kurulmasi Halep-Iskenderun arasindaki hattin
etkin kullanimimi sagladi. Ayrica Halep’in Trablusgarp ve Humus ile olan ticareti
daha da gelisti. Dénemin raporlarina baktigimizda Bagdat hattinin Iskenderun
Liman1'm1 Halep'e baglayacak kisminin insasindan sonra Trablussam biiyiik
olasilikla bu son biiyilik pazarin trafigini kaybedecegi belirtilmekteydi. Aym
raporda Trablussam'in ithal ettigi mallar sadece Iskenderun Limani'ndan transit
bir sekilde gectigi ve Halepli firmalar tarafindan siparis edildigi benzer sekilde,
Humus ve Hama icin siparislerin biiyiik 6l¢iide Beyrut'ta verildigi bilgisi yer
almaktayd.?

Buna karsin Beyrut ile Iskenderun arasindaki dis ticaret verileri istenilen
diizeyde degildi. Bunun yaninda sirketin verilerine gére Iskenderun Limani'mn
trafiginin son iki yilda rakamsal olarak su sekilde belirtilmistir.40 1923 yilinda
414.000 kilogram tiretilen ipek koza iiretimi bir sonraki yil 594. 271 kilogram
olarak gerceklesmisti.!

Tablo 1.2. Iskenderun Limaninda 1923-24 Yillarindaki Mal Trafigi (Ton)

Ticaret Kalemi 1923 1924
(Ton) (Ton)
ithalat 24 498 55 046 (Ton)
Thracat 16 040 19976
Toplam 40.538 75022

39 La Correspondance d’Orient, 16 Mart 1914.
40 La Correspondance d’Orient, Eyliil 1925.
41 L Soierie de Lyon, 12 Ocak 1924, n.23, 796.
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Geligen ticari trafikle alakali olarak bankalar Iskenderun Limani yaninda Halep
Elektrik ve Sam Tramvaylarina da yatirim yapma konusunda incelemeler
yapiyorlardi. Ozellikle Crédit Fonciere D’Algérie et Tunisie bu yatirimlarla
ilgilenmeye baslamisti®? Bu donemde ticaret sehri Iskenderun’un niifusu
artmaktaydi. 1923 yilinda Iskenderun Kazasi, Antakya Kazasi ve Kirikhan
Kazasindan olusan dzerk sancakta Iskenderun’un niifusu 34.200, Antakya'min
niifusu 131.400, Kirikhan'in niifusu ise 47.000'i bulmaktayd. Ozellikle
Iskenderun niifusu Miisliman Arap, Miisliiman Tiirk, Hristiyan ve
Yahudilerden olusan kozmopolit bir goriiniin sergilemekteydi. Bunun yaninda
Iskenderun’da 50 yatakli bir hastane, oteller, lokantalar, dispanser gibi bir¢ok
kurum olusturulmustu. Iskenderun 6zerk bélgesinin idari yénetiminde Fransiz
delegeleri Yiiksek Komiser Yardimcisi Colonel Desclaux, Idari Asistan
Pruneaud, Terciman M. Rochat, Konsolosluk Sorumlusu Salendre isimli
kimseler bulunmaktaydi. Bunlarin yaninda Mutasarrif Ragid Bey, Genel Sekreter
Alaattin Bey, Finance Sorumlusu G. Georgi, Hazine Sorumlusu H. Cabbar,
Icisleri sorumlusu Kemal Bey, Bayindirhk Sorumlusu Rasim Bey, Tarim Isleri
Sorumlusu Tahsin Bey, Liman Sorumlusu H. Djabara gibi isimler Iskenderun
Ozerk Bolgesinin yonetim kurulunu olusturan kisilerden bazilartydi.#

1926 yilinda gelindiginde Fransa ve Tiirkiye'nin éniinde Iskenderun problemi
duruyordu. Bu amacgla Roma’da Fransiz Manda idaresi, Tiirkiye ve diger
tilkelerin katilimi ile Iskenderun sorunu masaya yatirildi ve 30 Mayis 1926
tarihinde Fransa ve Tiirkiye arasinda dostluk ve iyi komsuluk antlasmasi
imzalandi. Bu antlasma metni i¢in yapilan goriismelerde Ankara Hiikiimeti,
limanm ve bolgenin potansiyelinin farkina varan 6zellikle limanin Beyrut igin
onemini kavradigindan bolgedeki Fransiz etkisinin kirilmasi ve uluslararasi
anlasmalarla haklar1 korunmus otonom bir bdlge kurulmas: icin diplomatik
girisimlerde bulunmaktaydi. Ayrica liman boélgesinde Tiirkiye'ye kolayliklar
saglanmasi ve Nizip Demiryolu isletmesinde Fransiz ve Tiirklerden olusan bir
konsorsiyumun ortak yer almasin giindeme getirildi. Fakat Fransizlar 6zellikle
limanin kullamimi konusunda Ingiliz ve Italyanlar: ikna ettikleri ve limamn
stratejik askeri bir iis olarak gordiikleri icin taviz vermek istemiyorlardi. Ayrica
Nizip Demiryolunun isletilmesinin genel c¢ikarlarmna aykir1 oldugunu
vurgulamaktaydilar. 1926 yilinda toplanan Fransiz manda yonetimi Tiirklerin
bolgedeki Tiirk azinhigr bahane ederek liman bdlgesinin ve yeni yapilacak

42 Le Temps, 1 Ekim 1928.
8 I/[ndicateur Syrienne, Annuaire de la Syrie et du Liban, de la Palestine et de I'Egypte, 436-437.
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demiryolu hattimin Iskenderun bélgesine baglanmasi konusunda baski yaptiklari
bildirilmektedir.#

1929 yilina gelindiginde Iskenderun limanmnin alan1 40.000 metrekareye
ulagmig ve 1600 km’lik bir demiryoluna sahip modern bir liman olmustu. Ayrica
mavnalarin kolaylikla girebilecegi biiyiik bir havuzu mevcuttu.*s Bu donemde
Hazar tizerinden Azerbaycan, Ermenistan ve Suriye’yi birbirine baglayacak
Kuzey Iran demiryolunun yapimi devam etmekteydi. Nissibin adindaki
istasyonla Tebriz'in biiyiik ticari potansiyelinin bolgeye taginmasi
beklenmekteydi. Ayn1 zamanda Kuzey Suriye sehirleri olan Halep, Antakya ve
Iskenderun arasindaki ticari trafigin daha da artacagi olasi goriilmekteydi.
Bolgede arastirmalar yapan eski Fransiz miifettisi M. E. Duchatel, Musul
lizerinden Beyrut'tan Bagdat’a kadar olan bir ticari potansiyelin var oldugunu
belirterek demiryolu gelisimi ile beraber Iskenderun Limam’min &neminin daha
da artacagim Halep’ten denize demiryolu baglantismin bolgedeki en 6nemli
stratejik giizergah olacagini belirtmekteydi. Iskenderun Limani'n1 olabildigince
gelistirilmesi gerektigini belirtiyordu.#¢ Bu arada Limanin 1slah calismalar:
devam ediyordu. Donemin gazetelerinde 1931 yilinda Trablus Limani'nin
yeniden diizenlendigini ve Iskenderun Limani'nin insasinin tamamlandig1 haber
olmustu.#’

Liman faaliyete tam olarak gectikten sonra ticari faaliyetler beklendigi gibi hizl
bir gelisim gostermedi. Limanin ithalat ve ihracatinda diinyada meydana gelen
1929 krizi ile alakah bir diisiis gozlemlenmekteydi. 1932 yilma gelindiginde
limandan Beyrut’a sadece 100 kantar komiir sevk edilebilmisti. Limana gelen
bliyiikbas hayvan ve diger tarimsal iiriinlerde de diistisler gozlenmekteydi.
Mesela hayvancilik ihracati Temmuz 1931 yilinda 11.657 bag hayvan iken, 1932
yilinda toplamda 3.626 bas olarak kaydedilmisti. Ayn1 zamanda tahil {irtinlerinin
fiyatlar1 gegen yilin fiyatlariyla aynm kalmisti. Bugday ton bagmna 38-40, arpa 25-

41" Homme Libre, 17 Subat 1926.

45 La Correspondance d’Orient, Nisan 1929.

46 La Correspondance d’Orient, Kasim 1930.
47 La Correspondance d’Orient, Agustos 1931.
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27, dar1 20-25, yulaf ise ton basma 20-22 franktan satilmaktaydi.* Bu durum
asagidaki tabloda acik bir sekilde tesekkiil goriilmektedir.

Tablo 1.3.1927-1931 yillar1 arasinda Iskenderun Limanindan yapilan ithalat ve
ihracat tonaj1

YILLAR ITHALAT IHRACAT TOPLAM
(Ton) (Ton)

1927 76.000 20.000 96.000

1928 67.000 18.000 85.000

1929 83.000 28.000 111.000

1930 83.900 48.300 132.000

1931 82.000 44.800 126.800

Kaynak: La Correspondance d’Orient, Subat 1933.

Tabloya bakildiginda ithalattin yillar icinde artis gosterdigi ve ihracatin da belli
bir seviyede artmis olmasma ragmen ithalatin yarisma ulasti$1 anlagilmaktadar.
Bu dénemde Iskenderun’un ihragtan ¢ok ithalat limani gibi islev gordiigi,
bolgedeki Beyrut ve diger limanlarin kapasitesine hentiz ulasamadigl
anlasilmaktadir. Ayrica Diinya genelindeki ekonomik krizin ithalat ve ihracat
agisindan daralmaya yol agtig1 sdylenebilir. Ayrica Iskenderun, iran mallarimn
Suriye’ye gonderilmesi i¢in son derece 6énemli bir konumdaydi. 1932 yilinda
Suriye limanlarinda bir dizi incelemelerde bulunan iran Ticaret Bakar Mirza
Bakerkhan Kazimi ve beraberindeki heyet Iran ticareti igin en uygun
pozisyondaki limanin Iskenderun oldugunu belirtiyorlard:.#

Suriye Limanlar1 icerisinde ticari hareketlilik 1934 yilinda oldukga artmisti.
Donemin gazetelerinde Beyrut'a 968 gemi gelmis toplam tonaj ise 2.417.626 ton

48 La Correspondance d’Orient, Eyliil 1932.
49 The Palestine Port (1933-1950, 29 Aralik 1932.
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olarak gerceklesmisti. Iskenderun Limani trafigi 268 gemi 469.282 tonaj olmus,
Trablussam Limaru ise 452 gemi ve 808.243 ton ticari hareketlilik kaydedilmisgti.
Aym yil Iskenderun Limanindan gergeklegen ticaretin toplam tonaji 111.000 ton
olarak kayitlara yansimisti. Bu ticaretin 74.000 tonu ithalat, 37.000 tonu ihracat
olarak gergeklesmis ve bir onceki yildan 20.000 ton fazla bir ticari hareketlilik
olmustu.® 1934 yili gazetelerinde Iskenderun korfezinin stratejik ©6nemi
vurgulanirken, Tirk hiikiimetinin bolgedeki Tiirkler ile bag kurma cabalarinin
devam ettigi belirtilmekteydi. Ayrica Suriye kaynaklar tarafindan Fransizlar ile
Tiirkler arasinda gizli birtakim anlagsmalar yapildigimin belirtildigi fakat bu
durumun dogrulanmadig1 haber yapilmisti. Iskenderun bolgesinde niifusun 5'te
3'tniin Tiirk, geri kalan kismin Arap oldugu belirtiliyordu.5!

Bu arada Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan sonra Hatay’in anavatana katilmasi
icin calismalar devam etmekteydi. Konunun milletler cemiyetine intikali ve
yaganan konjonktiirel gelismeler Tiirkiye ve Suriye arasmndaki sorunun ¢éziimii
icin etkin bir diplomasi trafigini gerektirmisti. Ayrica 1921 yilinda Tiirkiye ile
Fransa arasinda yapilan baris anlasmasi bu konuda 6nemli bir referans olarak
goriilityordu. Donemin gazetelerinde 1921 yilindaki anlasmaya gore bolgede
yagayan Tiirklere belli garantiler verilerek Hatay sancaginin Suriye tarafinda
kaldigini, bu garantilerin Mayis 1937 tarihinde Suriye’nin Fransa tarafindan
bagimsizligimin tammnmasimdan sonra Milletler Cemiyeti'nce de tanindigim fakat
Suriye'nin bu o6zerk durumu kabul etmedigini bildirilmekteydi. Ayrica
Fransa'min ve Milletler Cemiyeti'nin; Tiirkiye ve Suriye’den tarafta olan
Suriyeliler arasinda kaldig1 anlasilmaktadir. Donemin Tiirkiye Milletler Cemiyeti
Temsilcisi Necmettin Sadak Tiirkiye’nin olusan bu fiili durum sonucunda Misak-
1 Milli smirlar: igerisinde saydiklar1 Hatay’'mn anavatana katilmasi konusunda
agik bir sekilde goriislerini belirtmisti. Fransiz Disisleri Bakan1 Yvon Delbos ise
Fransa'min Tiirkiye ile olan dostlugunun onemini vurgulayarak bu sorunun
Milletler Cemiyeti'nin verecegi kararm iizerinde uzlasma ile ¢oziilecegini
belirtmekteydi. Bu arada raportor olan Unden, Milletler Cemiyeti'nin hazirladig1
diizenlemelerle bolgedeki Tiirkler icin bir diizenlememi yapilacagi yoksa sadece

50 La Correspondance D’Orient, Mart 1937, N: 473.
51 The Palestine Port (1933-1950), 5 Aralik 1934.
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Suriye Devleti ile varilan anlasmaya gore hicbir 6zerk durum olmadan bdlgenin
tamamen Suriye'nin kontroliine mi birakilacagi konusunda karar verilmedigini
ve bu durumun 6nemli bir tartisma konusu oldugunu belirtmekteydi. Bu amacla
hukukgulardan olusan bir komitenin kurulmas: gerektigini, Fransiz ve Tiirk
uzmanlarin yardimiyla Hatay igin bir diizenlemenin hazirlanabilecegini
vurgulamaktaydi. Tiirkiye temsilcisi 6nceden hazirlanmig olan diizenlemelerde
basit bir diizenleme yapilmasimi kabul ettiklerini bildirmekteydi.>

Bu tartismalar stirerken Mart 1936 tarihinde Hitler'in Alman ordularint Ren
nehrinin batisina gegirmesi ve Italya’nin Habesistan'1 isgal etmesi Avrupa’daki
dengeleri degistirmistir. Bu olaylar sonucunda 9 Eyliil 1936 tarihinde Fransizlar
Suriye ile Dostluk ve Baglasiklik antlasmasi imzaladilar. Bu anlasma 20 Ekim
1921 tarihinde imzalanan Ankara Antlasmasi’na aykir1 bir sekilde Hatay
Sancagmin Tiirkiye'ye danisilmadan Suriye’ye devredilmesine olanak
sagliyordu. Tiirkiye buna karsi ayni anlasmamn Hatay'in Iskenderun bélgesi ile
yapilmasin istemistir. Bu gelismeleri takiben Tiirkiye, durumun diizeltilmesi
i¢in nota vermis fakat Fransizlar bu uyarilar1 dikkate almamislardir. Hatta 30
Kasim 1936 tarihinde Fransiz askerlerinin gozetiminde genel bir segim
yapilmustir. Bolgedeki Tiirklerin boykotlarna karsin Antakya vilayetinde iki
Arap bolgeyi temsilen segilmistir. Bu asamadan sonra bolgede kanli gosteriler
diizenlenmis ve karisikliklar bas gostermistir.5

Bolgedeki karigikliklarin dizginlenmesi 27 Ocak 1937 tarihinde bolgedeki
karisikliklarin dizginlenmesi i¢in Tiirk devleti ile Fransa arasinda goriismeler
yapilmustir. Ve iki tilkenin ilkesel olarak anlastiklar1 metin Milletler Cemiyeti'nin
onayma sunulmustur. Bu anlasmanin en o6nemli iki hiikmii Tiirkiye'nin
I[skenderun Liman’inda transit kolaylik edinmesi ve bolgede Tiirkge ve
Arapganin her ikisinin de resmi dil olarak kabul edilmesidir. Yapilan anlasmaya
gore Tiirkiye, Iskenderun Liman’im transit ihtiyacinin sonuna kadar kullanma
hakkina sahip olacakti. Bu amagla sancak hiikiimeti tarafindan limanda

52 La Correspondance d’Orient, Subat 1938.

5 Donemin gazetelerinde Hatay Bolgesine gonderilen Milletler Cemiyeti goézlemcilerinin
incelemelerinin akabinde bolgede Araplarin gosterileri ve polisle ¢atismalar1 siirmekte oldugu
belirtilmistir. Arap isyancilar ile Fransizlar arasindaki ¢atismalarda iki koylii 6lmiis ve 12 kisi de
yaralanmustir. Bir kisinin durumunun da agir oldugu bildirilmistir. Bunun yaninda Arap mahallesi
olan Antakya ve Arap kdyii olan Reyhaniye Tiirk jandarmasi ile birlikte hareket eden Fransiz
kuvvetleri tarafindan isgal edilmistir. Gosteriler yiiziinden bazi Arap liderlerinin yaninda 16 kisi
tutuklanmustir. The Palestine Port (1933-1950), 26 Haziran 1938.
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kullanimu igin yeterince biiyiik bir alan Tiirkiye'ye verilecekti. Kira sozlegmesi,
yilik bir Suriye altin poundunun telif hakki karsiifinda elli yil siire ile
sonuglandirilacakti. Ozel miilkiyeti olusturan ve bu kiralik alana dahil olan her
tiirlii arazi ve binalar Sancak hiikiimeti tarafindan kamulagtirilacak ve ilgili
kamulastirma tazminatlar1 Tiirk hiikiimetine ait olacakti. "Tiirk serbest bolgesi"
olarak tamimlanan bu yer, Sancak topraklarimin ayrilmaz bir parcasidir ve
ozellikle polis ve yargi bakimindan kendi yarg: yetkisine tabi olacakti. Bu bolge,
Tirkiye Cumhuriyeti giimriik idareleri tarafindan yonetilecekti. Sancak
makamlarina ait polis ve adalet hizmetinin yerine getirilmesi agisindan sadece
liman komutar Tiirk serbest bolgesine girme hakkina sahipti. Liman komutani
sorusturma islemleri i¢in Sancak’m yargr makamu tarafindan gerceklestirilecek
yargl miidahalesi gerektigini belirtirse Tiirk serbest bolgesi yonetiminin gerekli
destegi vermesi gerekecekti. Ayrica Tiirkiye tarafindan atanacak olan serbest
bolgenin tiim yetkilileri ve acentelerinin listesi sancak hiikiimetine iletilecekti. Bu
ilkelerle saglanan bu alanda gemilerin yanagsma emri ve yiikleme ve bosaltma
islemlerinin kontrolii, genel olarak bir liman kaptam tarafindan verilen tiim
hizmetler, Tiirk Hiikiimeti tarafindan atanan bir gorevli tarafindan, Iskenderun
Liman1 komutan tarafindan yapilacakti. Tiirk glimriik idareleri, Hatay giimriik
idarelerine Tiirk serbest bolgesinde transit gecis halindeki veya so6z konusu
bolgeden ayrilan esyanin ve yolcularin manifestosunun bir niishasin verecekti.
Listenin niishasmin bu teslimi hi¢bir sekilde mallarin ve yolcularin transit
gecisini etkilemeyecekti. (Madde 45)

Anlasmanin diger maddeleri su sekilde belirlenmisti: Tiirk serbest bolgesi
disindaki islerin kurulmasmna tekabiil eden gemi ¢ekme, kilavuzluk veya makul
ve genel gecis ticretleri gibi fiilen verilen hizmetlerin normal {icretine karsilik
gelen kullanici {icretleri disinda Deniz fenerleri, koruyucu isler, vb. gibi ortak
menfaatler, Tlrkiye'den veya Tiirkiye'ye gecen mallar veya yanagsan gemiler i¢in
Tirk hiikiimeti tarafindan uygulananlar disinda higbir vergi veya vergi
alinmayacaktir. (45. Madde) hiikiimleri saklhh kalmak kaydiyla, liman
komutaninin miidahalesine iligkin olarak, bu gemiler Sancak makamlarindan
onceden haber vermeksizin veya asir1 derecede ihmal olmaksizin rihtimlara
inebilir, mallarim1 ve yolcularmi yiikleyebilir veya bosaltabilir. (Madde 46)
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Gemilerin yanasmasi, mallarin yiiklenmesi, bosaltilmasi ve depolanmasi vb. igin
gerekli tiim insaat ve tesisatlar Tirk serbest bolgesinde, Tiirk hiikiimeti
tarafindan ve masraflar1 kendisine ait olmak iizere, ya dogrudan veya
girisimciler tarafindan gerceklestirilecektir. Bu yapilarn  ve tesislerin
kullanimina iligkin harglar veya vergiler Tiirk hiikiimeti tarafindan belirlenecek
ve kendi menfaati i¢in tahsil edilecektir. Tiirk hiikiimeti tarafindan serbest
bolgede yapilacak igler, Iskenderun Limani'min ingasi i¢in sancak hiikiimeti
tarafindan kabul edilecek genel planla uyumlu olacaktir. (Madde 47)

Tiirkiye’den gelen veya Tiirkiye'ye giden esya ve yolcular Tiirkiye sinirindan
Tiirk serbest bolgesine transit olarak kabul edilecek ve Hatay sancag:
makamlarindan herhangi bir giimriik vergisi veya vergiye tabi olmayacaktir.
Bunlara uygulanacak nakliye tarifesi makul bir sekilde belirlenmelidir ve
herhangi bir ayrimcilik iceremez. (Madde 48) Iskenderun’u Tiirkiye topraklarina
baglayan demiryolu ile Tiirk serbest bolgesinin birlesmesini saglamak igin tiim
tesisler Tiurk hiikiimetine verilecektir. (Madde 49) Bu metnin 43 ila 49.
maddelerinin uygulanmasina iliskin ayrintilar, Tiirkiye ile Hatay hiikiimeti
arasinda, disisleri i¢in Ongoriilen usulle akdedilecek 6zel bir sozlesme ile
diizenlenecektir. Bu sdzlesme 6zellikle Tiirkiye topraklar: digindaki Tiirk serbest
bolgesinde yanasan ve yiikiin bir kism1 sancak veya sancaktan gecen gemilere
iliskin hiikiimleri icerecektir. (Madde 50) Limanin Tiirk Serbest Bolgesi disindaki
kisimlarinda, Tiirkiye'den veya Tiirkiye'ye transit gecis yapan mallar ve yolcular
ile Tiirk bandirali gemiler, Sancak’tan gelen mallar ve yolcularla esit kosullarda
muamele gorecektir. 1921'de Haberlesme ve Gegis ngﬁrlﬁgﬁ Genel
Konferansi'nda kabul edilen Transit Ozgiirliigii Tiiziigiiniin hiikiimlerine uygun
olarak burada kayitli gemiler, 1923 yilinda Haberlesme ve Transit Genel
Konferans: tarafindan kabul edilen uluslararasi liman rejimi tiiziigii ve
uluslararasi demiryollar: rejimi tiiziigii hiikiimlerine tabiidirler. (Madde 51) Tiirk
Serbest Bolgesi'nde istihdam edilen isglicii, tercihen yerel halktan alinacaktir.
(Madde 52) Bu boliimiin 6nceki maddelerinin uygulanmasma iliskin olarak
taraflar arasinda gikabilecek her tiirlii ihtilaf, transit serbestligi Tiiziigliniin 13.
maddesi hiikiimlerine gore ¢oziimlenecektir. (Madde 53) Metin iki {ilke arasinda
29 Mayis 1939 tarihinde imzalandu. Ilerleyen dénemde 4 Temmuz 1939 tarihinde
Fransa-Tiirkiye arasinda dostluk anlasmasi imzaland1 ve Hatay’'in Tiirk unsuru
kabul edilerek 1921 antlasmasi uyarinca Hatay Cumhuriyeti kuruldu. 22-31
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Temmuz 1938 tarihinde Hatay segimleri yapildi ve 23 Haziran 1939 tarihinde
Hatay Cumhuriyeti anavatana katilmaya karar verdi.>*

Bu asamadan sonra limanin kullanimi da Tiirkiye Cumhuriyeti'ne gegti. Limann
isletmesi Tiirkiye'ye gectikten sonra ticari kapasitesini artirmak icin ¢alismalara
hiz verildi?®> Nitekim 1941 yilindan itibaren limanin modernlestirilmesi i¢in
calismalara baslandi. Ozellikle Istanbul ve Izmir limanlarindan modern
ekipmanlar ve vingler Iskenderun Liman'ma goénderildi. Bu dénemde
Iskenderun Liman’nin Ingiliz ticareti agisindan ana liman olacag:
ongoriilityordu. Donemin gazetelerinde Tiirk Demiryollar’nin  limanin
yonetimini devralmasindan sonra Mersin ve Iskenderun Limanlarinin
tekellerden kurtarildig1 ve Ingiliz ticareti agisindan ana limanlar olacaklarim,
Iskenderun Limani’'ndan glinliik 800 ton olarak gerceklesen ticaretin 2000 tona
ulastig1 bildirilmekteydi.”” Bununla beraber Iskenderun Limani'min kaybindan
sonra Fransizlar Lazkiye’de bir deniz iissii kurmak ic¢in harekete gectiler.
Ozellikle Lazkiye'nin yarim mil kuzeyinde bir limanmn insa edilerek Fransizlar
tarafindan askeri bir iis olarak kullanilmasi icin ¢alismalar yapildi.5

Bu arada II. Diinya Savasi'nin baslamasi ile mal ve tedarik agisindan sikintilarin
olmasi nedeniyle liman bir miiddet istenilen ticari kapasiteye ulasamamusti. 1942
Temmuz'unda donemin gazetelerinde, savastan sonra Iskenderun Limantnin
Tiirkiye agisindan Misir ile ticaretin gelistirilmesinde 6nemi vurgulanmaktaydi.5
I1. Diinya Savast boyunca Iskenderun Limani, Mersin Limanu ile beraber &nemli
birer tedarik limanmi olmustur. Savasin basindan beri tarafsizligini koruyan
Tiirkiye Cumbhuriyeti ile onu savasa girme konusunda ikna etmeye c¢alisan
1ngiltere arasinda bir¢ok goriisme gerceklesmistir. Iki {ilke arasinda 1943 yilinda
Adana goriismeleri gerceklesmistir. Bu goriismeler sonucunda Tiirkiye'ye
yapilacak yardimlarin Iskenderun ve Mersin limanlari {izerinden yapilmasi

54 Sokmen, T. (1978). Hatay 'm Kurtulusu igin Cabalar. Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 7.
55 Le Temps, 31 Mart 1941.

56 South Chine Morning Post (1903-1941), 16 May1s 1941.

57 The Times of India (1861-Current), 23 Subat 1942.

58 South China Morning (1903-1941), 25 Agustos 1938.

59 Le Temps, 25 Subat 1942.
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uygun bulunmus, gelen yardimlarin bircogu Iskenderun Limam iizerinden
Anadolu’ya ulagmistir. Ayrica bu dénemde basta Iskenderun olmak iizere
Mersin Liman'inda ¢ok sayida esir degisimi gerceklesmistir. Ozellikle ingilizler
ve Italyanlar arasinda esir degisimi igin Iskenderun Limami kullanilmustir.
Bununla beraber bu dénemde yapilan diizenlemelerle iskenderun Limani'nin
yeniden diizenlenmesi i¢in bir ingiliz sirketi ile anlagilmistir. Braithwaite adli
sirketin yapti1 ¢alismalar sonucunda liman tekrar diizenlenerek 1945 yilinda
agllmis ve isletmesi Devlet Deniz Yollar1 ve Liman Genel Miidiirliigline
baglanmustir. 6

Dénemin basim inceledigimizde Iskenderun kérfezinin kullanimi konusunda
Suriye tarafiyla sorununun devam ettigi goriilmektedir. Nitekim 9 Aralhk 1945
yilinda Le Petit Marocain adl1 gazetede ¢ikan haberde Tiirkiye ile Suriye arasinda
Iskenderun probleminin devam ettigi, bu durumun Arap Ligi'ni mesgul ettigi
anlatilmigtir. Arap {ilkeleri bu sorunun her iilkenin 6nceden tahkimi kabul
etmesi durumunda Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nda ya da uluslararas: bir
tahkim kurulunda ¢Oziilmesini arzulamaktaydilar. Bu baglamda “Alkotla”
gazetesinin Londra muhabiri Tirkiye'nin bélgede su anda tamamen tecrit
edildigini belirtmekteydi. Ayrica saldirganlik durumunda Iskenderun
meselesinde Arap {ilkelerinin bazilarinin Suriye’ye destek vermeyecegi
belirtiliyordu. Muhabir daha sonra Ingiltere’'nin konuyla ciddi bir sekilde
ilgilendigini ekleyerek, eger Tiirkiye Iskenderun kéorfezinde, Suriye lehine
Ingiltere’nin uzun yillar himaye edebilecegi bir deniz {issii insa etmesine izin
verirse, problemin ¢oziilebilecegini ifade ediyordu. Hatta Ingiltere bagbakam
Churchill'in bu meseleyi Cumhurbagkani Inénii ile goriistiigii fakat Inonii'niin
bunu kibarca reddettigi belirtiliyordu.s!

60 Korhan, T. (2018). “Ikinci Diinya Savasi'nda Mersin ve Iskenderun Limanlar1”, USBD Uluslararast
Sosyal Bilimler Dergisi I]SS International Journal of Social Sciences, 2 (11), 4-8.
61 Le Petit Marocain, 9 Aralik 1945.
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Sonug

Osmanli Devletinin son déneminde birgok yatirim yapmis olan Fransiz
sermayesi, Suriye ve Liibnan bolgesinde ayri bir énem vermistir. Ozellikle
gecmisten gelen tarihsel baglarla bu bolgeyi kendisinin dogal bir yayilma alam
olarak goren Fransizlar, bagta liman ve yol yatirnmlar1 olmak tizere bankacilik,
sigortaciik ve tarimsal alanlarda bircok yatirim gerceklestirerek bolgenin
zenginliklerini kendi iilkelerine ¢cekmeye calismislardir. Osmanli doneminden
beri, basta Beyrut Limani olmak tizere, Lazkiye, Trablussam, Iskenderun ve
Mersin limanlarinin ticari potansiyellerini giinden giine artirmislardir. Ham ipek
basta olmak {izere bir¢ok {irlintin Fransa'ya ihracati bu limanlar {izerinden
gerceklesmistir. Iskenderun Limani'nin dogal bir liman olmas1 ve gemiler igin
korunakli bir bolgede insa edilmis olmasi ticari kapasitesinin yillar icerisinde
artmasini saglamigtir. Ayrica Iskenderun ilerleyen dénemde Beyrut ve diger
Suriye sehirlerine karayolu ve demiryolunun yapihg ile ithalat i¢in 6nemli bir
durak olmustur. Iskenderun’da Osmanli doneminde maddi olanaksizliklar
nedeniyle modern bir liman yapimi gergeklestirilememis, ticari bir kiy1 kasabas:
goriiniimii veren bolgede cesitli konsolosluklarin kendisine ait iskelelerinden
ticaret yapilmigtir. Osmanh Devleti bdlgede Fransizlarm ve Ingilizlerin etkisinin
kirilmas1 amaciyla Alman sermayesine Bagdat Demiryolu imtiyazi ile limanmn
modernlestirilmesi konusunda imtiyaz vermis fakat Birinci Diinya Savasi
nedeniyle bu girisim sonug¢suz kalmistir. Savastan sonra ise bolgede Fransiz
Manda idaresi kurulmus, bolgenin potansiyelini bilen Fransizlar tarafindan etiit
calismalar1 yapilarak modern bir limanin yapimi i¢in ¢alismalar yapilmistir.
Ozellikle bu dénemde bir banka konsorsiyumu, Fransiz Konsoloslugu'nun ve
Ticaret Odasr'nin denetiminde bolgede faaliyette bulundugu icin Iskenderun
Liman1 ve Nizip Demiryolu yatirimlar1 beraber yiiriitiilmiistiir. 1927 yilinda
liman tamamlandiktan sonra bir miiddet 1929 ekonomik krizinin etkileri
yliziinden trafik savas dncesine gore yavaslamis olsa da ilerleyen asamada liman
ozellikle ithalat limam olarak bir¢ok geminin ugrak yeri olmustur. Yillara gore
ithalat ve ihracat rakamlar: incelendiginde limanin potansiyeli giin gectikce
artmis limana ugrayan gemilerin tonajlar1 ve mallarin gesitliligi artmistir. Bu
durumda limanin isletilmesi ve giimriik tarifeleri incelendiginde liman yatirimi
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verimli bir yatirim olmustur. Ozellikle bu agamada geng Tiirkiye Cumhuriyeti
misaki milli siirlar: igerisinde bulunan ve Dogu Akdeniz’de 6nemli bir kavsak
noktast olan Iskenderun Limani'nin potansiyelini anlamis bu asamada limanmn
etkin kullamimi ve Fransiz etkisinden kurtulmas: ic¢in bir¢cok diplomatik
girisimde bulunmustur. Bu dénemde Tiirkiye agisindan Iskenderun ve Mersin
Limanlar1 Akdeniz’de agilan iki 6nemli kap1 olarak goriilmektedir. Eger Tiirkiye
bu limanlar1 etkin bir sekilde kullanabilirse Suriye ve Irak ticaretini kontrol
altinda tutabilecek, Misir gibi {ilkelerle ticaretini gelistirebilecektir. Hatay
bolgesinin anavatana katilmasi siirecinden once Hatay’a ozerklik verilmesi
konusunda Tiirk hiikiimeti ve Fransizlar arasinda bir¢ok goriisme olmus,
limanin durumu 6zel sartlarla yapilan goriismelerde giivence altina alinmaya
calisilmistir. Bu donemde Fransizlar Tiirklerin taleplerine yanit vermemis ve
limanin kullanimi konusunda taviz vermek istememislerdir. Yine Hatay sancak
olarak taninip oOzerkligini kazandiktan sonra liman igerisinde Tiirkiyenin
kullanimina 6zel bir serbest bolge kurulmus, transit mal ve insan trafigi
gecislerinde Tiirkiye'ye birgok kolaylik saglanmistir. Hatay anavatana
katildiktan sonra limanimn kullanimi konusunda yine birtakim problemler gikmus
fakat ingilizlere ihale edilen modernlesme ¢alismalar1 arifesinde 1942 yilinda
limanm kullanimi Tiirkiye Cumhuriyeti'nde kalmigtir. Liman daha sonra bir
Ingiliz sirketi tarafindan modernize edilerek 1945 yilinda tekrar faaliyete
gecirilmis ve Tiirkiye'nin Dogu Akdeniz ve Suriye’ye agilan en &nemli
kapilarindan birisi olmustur. Giintimiizdeki Suriye, Dogu Akdeniz ve Kibris'ta
yasanan gelismeler yaninda Cin Halk Cumhuriyeti'nin Kusak ve Yol Girisimi
dikkate alindiginda limanmn stratejik oOneminin artarak devam ettigi
anlasilmaktadair.
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