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YIRMINCI YUZYILIN BASLARINDA OSMANLI
DEVLETI’NDE VINC VE MACUNALAR

Derya GECILI!

OZET

Ving, kapali veya a¢ik alanda, insan giiciiniin yeterli gelmedigi durumlarda
agir ve taginmasi zor olan malzemeleri bulunduklar: noktadan diger bir noktaya,
stirekli veya aralikli ¢alisarak dikey ve yatay hareketlerle tasima iglemini saglayan
makinedir. Tasima isleminin temel amaci;, malzemenin kisa siirede ve giivenli bir
sekilde yapilmasim saglamaktir. Ilk tasarimini Romali mimar Vitruvius 'un yaptigi
ving, direk, halat ve makaradan basit bir sekilde olusturuldu. Sanayi teknolojisinin
geligsmeye baslamasi ile zamanla ¢ok biiyiik agirliklar: kaldirabilen ving sistemleri
yapudi. Avrupali Devletlerin, vincin kara ve deniz araglarinda, insaat sirasinda
ve fabrikalarda yiiklerin tasinmasinda onemini fark etmeleri iizerine degisik
modelleri tiretildi. Osmanli Devleti’'nde de ticari, askeri, insaat ve diger
nedenlerden dolayi ving ihtiyacimin ortaya ¢ikmast tizerine bu konu tizerinde
incelemeler yapilarak satin alinmaya baslandi. Asagida vincin cegsitleri, genel
ozellikleri ve satin alinma stire¢leri anlatilmaktadir.

Anahtar Sozciikler: Ving, Macuna, Yiik, Tasima.
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CRANES AND DERRICKS IN THE OTTOMAN
STATE EARLY 20" CENTURY

ABSTRACT

Cranes are machines, which work continuously or intermittently from one
specific point to another where the transport of heavy materials is difficult in
closed or open spaces, where manpower is not adequate, allowing the
transportation with vertical and horizontal movements. The main purpose of the
transport process is to ensure that the material is transported in a short time and
in a safe manner. Cranes, which were first designed by Roman architect Vitruvius,
simply consisted of cranes, poles, ropes and rollers. As industrial technology
started to improve, crane systems were built to lift very large weights over time.
When European States realized the importance of cranes in transporting cargo in
land and sea vehicles, construction and factories, different models were produced.
Cranes began to be purchased by the Ottoman State after conducting
investigations on this subject for commercial, military, construction and other
reasons. The types, general characteristics and purchasing processes of cranes
are addressed in the following section.

Keywords: Crane, Derrick, Load, Transportation.

1. GIRIS

Insanoglu zamanla diizenin nasil isledigini anlayarak hayati
kolaylastirici baz1 makineler yapmaya bagladi. Bunun en 6nemli adimlarin
atan Romalilar, dncelikle biiyiik yollar, kopriiler, limanlar insa edip genis
tarim alanlar1 yapabilmek ic¢in batakliklart kuruttu. Biiyiik ingaat
projelerinin uygulamaya gecirilmesi ile bazi arag-gereglere de ihtiyag
duyuluyordu. Sadece, malzemelerin nakledilmeleri ¢ok fazla masrafa
neden olmustu. Agir ve biiyiik malzemelerin mekanik vasitalar olmadan
kullanilabilmeleri miimkiin degildi. Boyle islerde masrafin azaltilmasi ve
kolaylastirilmasi icin ving gibi ara¢ gerecler kullanilmaya baglandi.
(“Liman Insas1 Cismiyesinde Kullanilan Magunalar”, Liman Mecmuast, s.
8)

Vingler, daha ¢ok agir yiikleri hareket ettirecek bir kapasiteye sahip,
birbirleriyle birlesmis malzemeler biitiiniidiir. Vinglerin ilk tasarimindan
Romali mimar Vitruvius’un MO. 10. yillarda yazdig: bir kitapta bahsedilir.
Vitruvius, bu eserinde direkler, halatlar ve makaralardan olusan magunay1
andiran bir vingten sdz etmektedir. On besinci yiizyilda italya’da palangali
ad1 verilen daha kullanigh bir ving tasarlandi. Buhar giiciiyle ¢alisan ilk
ving ise On sekizinci yiizyilin sonlarinda iskogyali Jhon Rennie (1762-
1821) tarafindan yapilarak hizl bir gelisim gosterdi (Vitruvius, 2017: 377-
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380). On dokuzuncu yiizyilda ise iki gesit ving yapildi. Bazilari basit ving
olup uzun demirden bir kol vasitasiyla dondiiriilen disli bir carktan
olusuyordu. Ving, bunun bagh oldugu disli kol vasitasiyla yiikii
kaldirabilirdi. Vincin kuvvetini artirmak i¢in bir veya iki ¢cark daha ilave
edilebilirdi. Bunun gibi birden fazla carktan olusanlara ise miirekkep
(bilesen) ving ad1 verildi. Bilesen ving, cisimleri sabit hale getirmek icin
kullanilan ve eski terazi ad1 verilen demirden bir gubuga, ince zincirlerle
bagli iki gézden olusuyordu. Terazinin dogal olarak bir dayanak noktas1 ve
iki kolu vardi. Bir terazinin hatasiz olmasi i¢in iki seye dikkat edildi. (Ali
Muzaffer, “Magunalar”, s. 231) Oncelikle; terazinin kollar1 uyumlu bir
sekilde dengede durur, birbirinden asagi veya yukari degil de aym
yiikseklikte olurdu. Ikincisi; kollar birbirinden uzun, kisa, agir ve hafif
olmaz, ayni ebatta bulunurdu. Kaldirma islerinde kullanilan ving, iyi bir
konstriiksiyona sahip olup saglam ve kaliteli malzemeden yapilip sik sik
kontrolden gegirilirdi. Kaldirilan yiikiin ve kaldirma takimlarinin, zincir ile
halatlarin agirligina 6nem verilirdi. Zincir, tel halat ve sapan, ving
kancasina dolanarak veya diigiim yapilarak kisaltilabilirdi (Ali Muzaffer,
s. 232).

Ving, gecirdigi degisimlerle beraber Avrupa’da her alanda
kolayliklar sagladi. Insaat, ticaret, nakliye ve diger bircok konuda biiyiik
Onem tagimaya basladigindan c¢esitli sirketler kuruldu. Osmanl
Devleti’nde de vincin Oneminin fark edilmesi iizerine bu sirketlerle
goriismeler yapilarak hem askeriye de hem de ticarette kullanilmak iizere
vingler satin alindi. Asagida vinglerin dzellikleri ile Osmanli Devleti’nin
Avrupa’dan satin alarak kullanilmaya baglanmasi siireci anlatilmigtir.

2. GEMILERDE KULLANILAN VINCLER (CARRESKAL)

Sac vingler, ilk olarak savas ve ticaret gemilerinin insalarinda
kullanildi. Sonradan, ticari esyalarin tahliyesinde de kullanilarak biiyiik
kolayliklar elde edildi. Sadece, denizlerdeki insalar sirasinda kullanilan sac
vingler, agir yiikler icin biiyiik, yiikleme ve tahliye i¢in ise kiiciik olarak
imal edildi. Sac vinglerin faydalari tecriibelerle anlasildiktan sonra
zamanla ticarette de kullanilmaya baslandi. Sac vingler ile bir limanin
ortasinda demirlemis herhangi bir geminin mali kolaylikla bosaltilabildigi
gibi ambarlarda geminin vaziyeti degistirilmeden indirilebilir veya
yiiklenebilirdi. Bu is, gemi sahile yanasmadan yapilirsa rihtimlarin bosu
bosuna isgalinin 6nii alinabilir, ayn1 zamanda liman isleri kolaylasabilir ve
rthtimda demir yollarinin isletilmesi de miimkiin olabilirdi. Sac vingler,
kiigiik olsun biiyiik olsun biitiin gemilerin tamirat1 ve ingaati ile birlikte
parcalarin kizak ve tersanelere tasinmalart sirasinda kullanilmisti (Liman
Insas1 Cismiyesinde Kullanilan Magunalar”, Liman Mecmuas, 8).
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2.1. Magunalar

Yiizlerce metre uzunlugundaki liman setlerinin insasinda agir
pargalarm nakledilebilmeleri igin bazi vasitalara ihtiyag vardi. Insaat,
mekanik surette yapilirsa iiretim miktar1 artmakla beraber masrafi da
onemli miktarda azalabilirdi. Buna gére nakliyat, araglar kullanarak ve
ayni hareket siirekli tekrar ederek yapilabilirdi. Magunalar, denizde bir
duba iistiine ya da kiyiya yerlestirilip agir yiikleri kaldirmada, gemiye
yiiklemede kullanilan ve islimle (buhar giiciiyle) ¢alisan agirlik kaldirma
araclaridir. Ozel bir ving ¢esidi olan magunada halatin siituna kadar olan
mesafesi degistirilebilir, bu sayede ileri uzanan ving kolu asag1 yukari
hareket edebilirdi. Limanlarda kullanilan magunalarin ¢ogu ilk O6nce
ahsaptan yapildigindan uzun 6miirlii degildi. Diinyanin en biiyiik magunasi
liman ingaati dolayisiyla yapilmigti. Bu maguna, daha sonra yapilmaya
baslanan biiyiikk magunalar igin de bir 6rnek olmustu (Liman Insasi
Cismiyesinde Kullanilan Magunalar”, Liman Mecmuasi, s.8).

3. TASINABILIR JiB VINCLER (BORU TiPi)

Vingler, ilk dnce agir bir sekilde yapildiklarindan hafif esya veya
malin yiiklenmesi sirasinda zorluklarla karsilagildi. Bunun iistesinden
gelebilmek i¢in daha hafif bir makine ile hareket edebilen yeni vingler
tiretilmeye baglandi, bunlara da Jib vingler adi verildi. Jib vinglerin
kaldirma giigleri, diger vinglere gore daha iyi performans gosterdi. Bu
vingler, yiikii hem kaldirirken hem de indirirken otomatik olarak herhangi
bir noktada sabit tutabiliyordu (DMA, BV, 167/2950-1).

Ingiltere’de Loughborough’da Herbert Morris Limited sirketi
tarafindan yapilan Morris kaldirma ve kaydirma makineleri diinya ¢apinda
taninmigt1. Morris portatif pergel vingler, atdlyede, fabrikada veya depoda
kolay ve ekonomik bir sekilde kullanilabilirdi. Bunlar1 sadece bir gorevli
hizl1 bir sekilde hareket ettirip isler kolaylikla halledilebilirdi. Bu vingler,
uzun bir siire kullanilmasalar da ihtiyag durumunda ¢ok hizli olarak
kullanima hazirlanabilirdi. Morris tiriinlerinin en 6nemli bir diger 6zelligi
ise kaliteli olup dusiik fiyatlarla hizli ve gok sayida tretilebiliyordu. Bu
iiretim yontemi, diisiik bakim maliyeti ve kullanimda yiiksek verimlilik
sagliyordu. Sirket, stoklarindan hizli bir sekilde yedek parca
gonderebildiginden kirik pargalardan dolayr is sirasinda uzun siireli
kesintiler olmuyordu. Bu vingler, her tirlii garajda rahatlikla
kullanilabilirdi. Morris portatif pergel vingler, at6lyede, fabrikada veya
depoda, biitiin yiikii tek basina kaldirarak kolay ve ekonomik bir kullanim
saglamisti (DMA, BV, 167/2950-75).
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Resim.1. Taginabilir Ving (DMA, BV, 167/2950-80)

Sirket biitiin vinglerine glivendigi i¢in test sertifikasi veriyordu. Bu
vingler % 50 asir1 yiik ile test edilerek dikkatli bir sekilde incelenebilirdi.
Yukaridaki resim, sirket tarafindan agir bir testin sonucunda g¢ekildikten
sonra miisterilere gonderilmisti. Moris el magunasina ¢alisma giiciiniin ii¢
katindan fazla asir1 yiiklenildiginde sadece hafif bir biikiilme goriildii.
Magunanin her yerde gorev yapabilmesi i¢in basit, giivenilir, kullanisl,
gezer tekerlekler igin makarali rulmanlari vardi. Bunlar, her zaman el vinci
icin 6nemli bir 6zellik olup hareket i¢in gereken cabayi en aza indirgerdi.
Bilyeli rulmanlar, yiikleme kancasina ekstra bir iicret karsiliginda
takiliyordu. Kullanimlari, kancanin doniisiinde kolaylik ve hassasiyet
sagliyordu. Vincin konumu, operatére kendisi i¢in gercek degeri olan bir
noktaya uyacak sekilde ayarlanabilirdi. Bunun yiiksekligi duruma gore
degistirilebilirdi. Benzer tiirde bir ving, ancak yapisal gelik gerceveli, iki
tona kadar yiikler i¢in iiretilmisti (DMA, BV, 167/2950-82).

Sirket tarafindan hazirlanan yukaridaki reklam afigine gore, hareket
edebilir Moris el magunalarinin bazi 6zellikleri;

a.El magunalari, iyi bir sekilde muhafazali olup esyanin herhangi bir
noktadan kaldirilmasi ve indirilmesi gérevinin her ikisini de yapabilir.

b.El magunalarinin hareketini kontrol etmek i¢in siirgiileri ve paul
denilen demir gubuklari oldugundan giivenlidir. Bu magunalar, sadece
idare kolu kullanildiginda harekete geger, bu kol birakilinca otomatik
olarak kendi kendilerine Kilitlenir.

c.El magunalarimin hareketleri, giivenli oldugu kadar ayn1 zamanda
cok da kolaydir. Herkes tarafindan kolay bir sekilde kullanilip ihtiyag
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kalmayinca herhangi bir yere yerlestirilebilir. Bu macunalar, farkli
yerlerde kullanmilmak {izere kolay ve hizli bir sekilde tasinarak daima
hizmete hazir bir halde birakilabilir.

d.El magunalar ile yapilan tecriibelere gore 50 kilodan fazla yiikleri
tagiyabilmektedir. Sirket tarafindan Moris El Magunalari, dikkatli bir
sekilde kontrolden gecirildikten sonra kabiliyetleri hakkinda sehadetname
verilmektedir (DMA, BV, 167/2950-3).

e.Sigortal1 olarak sandiklara konulmus % ton kaldiran maguna; 19
ingiliz Liras1 10 Silin, % ton kaldiran macuna; 32 ingiliz Lirasi, 1 ton
kaldiran macuna ise 39 Ingiliz Liras1 10 Silin’dir (DMA, BV, 167/2950-
7).

MORRIS PORTABLE
JI1B-
CRANES

Resim 2. Moris El Magunasinin Reklam Afisi (DMA, BV, 167/2950-81)
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A fowder tw the wmereart cram

Resim 3. Moris El Magunasi (DMA, BV, 167/2950-81)

Resim 4. El Magunas1 (DMA, BV, 167/2950-79)

4. MIKNATISLI MACUNALAR

Demir ¢ubuklari, levhalar: bir taraftan kaldirip diger tarafa tasimak
ve yerden alip araglara yliklemek i¢in miknatishh magunalar kullanildi.
Magunanin zinciri ve ucundaki biiyiik kancalar yerine yuvarlak, biiylik ve
cizgili sekilde demir pargalar yerlestirildi. Bu demir, elektrikle miknatish
hale getirilince demir ¢ubuklar1 ve levhalar1 hemen kapiyor, kavriyor ve
bunlarin yerlestirilecegi yerde elektrik cereyani kesilince kendine yapigik
tuttugu cisimleri birakiyordu. Miknatisli magunanin ilk defa Ziirih’te
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tecriibeleri yapildi. Bu tecriibelerde, zemine bagli zincirin ucunda yuvarlak
bir demir bulundugu halde macunanin dairevi levhasina tutuldugunda
toparlagi kavramig ve kendine siki bir sekilde baglamisti. Miknatish
macuna, demiri o kadar ¢cok kendine baglamistir ki asagidaki resimde
goriildiigli gibi bir kisinin bu zincire sarilarak yukar1 ¢ikmasi miimkiin
olmugtu. Miknatisli magunanin kuvveti, 6.000 kilogram kadar bir agirlig
kaldirabiliyordu (“Sed insasinda Magunalar”, Servet-i Fiinfin, s. 349).

Resim 5. Miknatisli Maguna (Sed insasinda Magunalar”, Servet-i Fiintn,
s. 349)

5. VINC SATIN ALINMASI ICiN SIRKETLERLE YAPILAN
GORUSMELER

1907 yilinda Osmanli Devleti’nde izmir limani igin iki ton agirhig:
kaldirabilen bir ving satin alindi. Bu vingten iyi bir sekilde istifade
edilmisti. Sadece, izmir giimriigiine gelip gitmekte olan ticari esya ¢ok
fazla oldugundan ihtiyaclar1 karsilamiyordu. Bu nedenle giimriikteki
esyalar, hamallar tarafindan yliklenerek tahliye ediliyor, bu da birgok
zorluklara ve sorunlara sebep oluyordu. Béylece, mallarin taginmasinda
yeterli olmamasindan dolay1 islerin hizlandirilmasi i¢in bir vince daha
ihtiyag duyuldu. Bu konu hakkinda giimriikk tarafindan hazirlanan
dilekcede masrafinin Gdenebilecegi belirtilerek bir adet ving satin
almabilmesi i¢in izin verilmesine dair konu sehriemanete havale edildi (3
Agustos 1908). Ving hakkinda izin yazilarinin alinmasindan sonra
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Ingiltere’de Liverpool’da bulunan bir sirketle goriismelere baslandi.
Sirket, vingler ile ilgili kataloglar ve asagidaki tanitim yazisini gonderdi.

“El ile hareket eden vinclerimiz hakkinda mektubumuzia birlikte
gonderdigimiz katalogun icinde resimler bulunmaktadwr. El vinglerimiz,
bazi ozel agaclardan iiretilmektedir. Bu katalogumuzda beyan ettigimiz
lizere malzeme kutusu, zincir ve yedek malzemeler disinda fiyati 66 Ingiliz
lirasidir. El vinci, mese agacindan olursa fiyat, 5 Ingiliz lirasi 2 Silin daha
artmaktadir. Ayrica vincin kolu, agag yerine celik cubuklardan iiretilirse
fivat 3 Ingiliz liras1 7 Siline ¢ikarilacaktir. El vincinin pesin 6demelerinde
yiizde beg indirim yapilir. Vincin yola ¢ikarimast sirasinda yapilan
hazwrltk masrafi, fiyat ddhilindedir. Ving, Liverpool’da ii¢ hafta iginde
hazirlanarak teslim edilmektedir.” (BOA, S$D, 599/44-1-1) Sirketle
yapilan goriismeler sonunda ving 50 Ingiliz lirasma (5.692 kurus) taksitle
satin alinmist1. Ving, Liverpool’dan Izmir’e kisa siire sonra gonderildi.
(BOA, 1.RSM, 32/10-1-1, 13 Agustos 1908).

Beyrut Riisumat Nezaretinden surayr devlete gonderilen 6 Nisan
1907 tarihli yaziya gore ticari konular ve gelir giinden giine artiyordu.
Bundan dolay1 ticari esyanin ihra¢ edilmesi ile yiiklenmesinde birgok
zorluk ve gecikmeler meydana geldiginden sikayetler olmustu. Beyrut
Riisumat Nezaretinden gonderilen yazida “Yafa limanminda giimriigiin isi
ve kazanc: arttigr halde ticari esyanin yiiklenmesi sirasinda bir¢ok zorluk
ve gecikmeler yasanmaktadr. Yafa limanminin bati taraflarinda dort ton
esya tastyabilecek neccarlt bir ving yerlestirilebilirse sorunlar ve
sikayetler ¢oziimlenebilecektir” seklinde ving talep edilmisti. Ving
ihtiyacindan dolayr Almanya’da sirketlerle goriismelere baslanmis ve
Mosyd Wagz ile mukavele imzalanmisti. Bu mukaveleye gore; nakliyesi
sirasinda 4.000 Frank bedel 6denen vincin bir sene zarfinda bozulmasi
durumunda biitiin masraf kendisine aitti (BOA, 1.RSM, 28/32-2-1, 25
Mayis 1907). Vincin bedelinin 6denmesi icin gerekenlerin yapilmasi
hakkinda sehriemanete havale edildi (BOA, 1.RSM, 28/32-1-1, 21 Mayis
1907).

Yafa glimriigiiniin ticari geliri giinden giine arttigindan esyanin ihrag
ve tahliyesinde birgok zorluklar ve gecikmeler ortaya ¢ikiyor ve bundan
dolay1  sikayetler —oluyordu. Bu durumun diizeltilerek isin
kolaylagtirilmasina dair tebligat gonderildi. Bu konu hakkinda yapilan
goriismeler sonucunda Yafa Limaninin bati taraflarina dort ton agirliginda
esyalar1 tagtyabilen buharl bir vincin kullanilmasi ile zorluklarin ortadan
kaldirilabilecegi diigiiniildi. Bu vincin tedarik edilmesi igin gazetelerde
ilan verildi. Ilan yazisina gére; nakliye iicreti ve limana yerlestirilmesi ile
ayrica, bir sene i¢inde bozulursa tamiri de yine sirkete aitti. Bir siire sonra
Alman Mosyd Yanez’den ving konusunda plan ve haritalar hazirlanarak
teklif yapildi (BOA, SD, 601/13-1-1, 20 Ocak 1907). Mosyd Yanez’in
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teklifi, Mimar Vakuri Efendi tarafindan incelenerek 15 Tesrinisani 1906
tarihinde bir rapor hazirlandi. “Iskenderun’da esyamin tahliyesi icin
iskelenin ingasi icin Mosyd Perstiyan biraderler tarafindan sunulan harita
ve planlart inceledim. Bu iskele denizdeki toprak icine dikilen sac
kaziklardan insa edilecektir. Biitiin malzeme birinci cinsten ve mimari
sartlara uygun bir surette bulunmaktadir. Mdsyo Perstiyan tarafindan
gosterilen 8.800 Ingiliz lirast bedelin zorunlu oldugunu arz ederim.” Bu
incelemeler sonucunda Yafa glimriigii tarafindan Mdsy6 Yanez’in teklifi
kabul edilerek mukavele imzaland1 (BOA, SD, 600/84-2-1).

Resim 8. Ving Planlar1 (BOA, PLK.p, 3195-2)
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Rumeli simendiiferi ile Sirkeci istasyonunun yapilmasindan dnce bu
mahalde hamallik ile geginmekte olanlar vardi. Bir siire sonra simendifer
idaresi tarafindan ving satin alindigindan iki yiiz kadar hamalin isine son
verilmis ve esnaf magdur olmustu. Istasyon hamallari adma Ismail,
Mahmut ve Ramazan Efendiler tarafindan konu hakkinda imzali bir
arzuhal verilerek durumun diizeltilmesi talep edildi. Bu konuda hamallarin
magduriyetleri ve hiikiimetten talepleri nazar-1 dikkate alinarak simendifer
idaresinin karar1 feshedildi (BOA, BEO, 226/16886-1). Bdylece
hamallarin kaldirabilmesi miimkiin olmayan esyanin vinglerle diger
esyalarin ise hamallar tarafindan taginmasina karar verildi. Ancak,
vinglerden dolay1 yine de altmis kadar hamal ihra¢ edildi (BOA, BEO,
226/16886-2, 1 Aralik 1908).

1911°de Tersane-i Amire’deki Turgut magunasi uzun bir bakima
alinmistt. Bu nedenle yeni bir maguna alinmasma karar verilerek
incelemelere baslandi. Bu incelemeler sirasinda Haydar Pasa Rihtim
Sirketinde Mosyd Ojiye’nin 30 ton agirliginda esyayr kaldiran bir
macunasi oldugu fark edildi. M6sy6 Ojiye’nin magunasi hakkinda yapilan
gorlismeler sonunda ozellikle toplarin gemilere yiiklenmesi i¢in yeterli
olduguna karar verilerek satin alinmisti (BOA, BEO, 4176/313133, 20
Mayis 1913).

6. GUMRUK VE LIMANLARDA VINC KULLANILMASI

1907 senesinde Selanik limanina gelen ve giden esyalar vinglerle
yliklenerek tahliye edilirdi. Vinglerin kullanimi sirasinda 6zel memurlara
ihtiya¢ duyuluyor, ayrica satin alinmalar1 ve bakimlart olduk¢a masrafli
oluyordu. Bu nedenle esyalarin vinglerle yiiklenmesi ile ilgili baz
sirketlerle goriismeler yapildi. 7 Mayis 1907 senesinde Hazine-i Hassa
Nezaretinin Selanik Liman ve Rihtim Sirketi vekili ile yaptig1 goriismeler
sonucunda bir mukavele imzalandi. Bu mukaveleye gore; giimriige gelip
giden esyalarin vinglerle yiikleme ve tahliye gorevi tamamen sirkete aitti.
Glimriik tarafindan el vingleriyle yiiklenen ve tahliye olunan esyanin
niteligi ile mahiyetine goére her bir par¢adan bes kurustan yirmi kurusa
kadar ving ve ambar {icreti alinabilirdi. Mukaveleye gore giimrik
tarafindan hangi esyadan ne kadar ving ve ambar {icreti alintyor ise ayni
kurallar gegerli tutulmustu. Sadece sirket, Selanik limanina gelen ve giden
esyalardan ving ve ambar iicretlerinden baska bir sey alamazdi. Sirketin
Istanbul vekili Hac1 Piyar Efendi, Selanik’e gelen esyanin yiiklenmesi ve
tahliyesinin hizl bir sekilde yapilabilmesi i¢in yeni vingler de satin aldi.
Bu nedenle simdiye kadar yiikleme ve tahliye iglerinin giimriik tarafindan
adi vinglerle yapilmasia bagl olarak alinan ving ve ambar icretleri
degismisti. Sirketin bir hayli masraf yaparak hazirladig1 yeni vingler i¢in
belirli bir zam yapmaya hakki olmustu. Bu ving ve ambar ticretleri, sadece
yilikleme masrafindan ibaretti, bunun disinda tiiccar, sirkete bagska bir iicret
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6demek zorunda degildi. Bununla beraber herhangi bir sikayete meydan
vermemek igin bir siire ticretler glimriik tarafindan alinip her ay sonunda
sirkete veriliyordu. (BOA, MV, 115/91-1-2) Bu hizmetin sirkete ihale
edilmesi tiiccar tarafindan tahliye ile yiiklemeye karsilik yapilan 6demelere
bir 6rnek teskil edebilirdi. Hiikiimet tarafindan ihtiya¢ duyulmasi halinde
sirket, vingleri mallarin tahliyesi, yiiklenmesi ve ihra¢ edilmesinde
glimriigiin emri altina vermek zorundaydi. Boylece ticari esyanin ¢cok hizli
ve kolay bir sekilde yiiklenmesi miimkiin olabilirdi (BOA, BEO,
3050/228722-2-1). Sirket mukaveleye gore bu konuda hig bir zarar, ziyan
ve tazminat talebinde bulunmayacagini kabul etti. Ticari esyanin vinglerle
sirket tarafindan ihrag¢ ve yliklenmesi iznini alan riisumat emanetinin yazisi
Meclis-i Viikelada goriisiildii. Bunun sonucunda mukavele sartlarinin
uygun olmasindan dolay1r gorev sirkete birakildi (BOA, BEO,
3050/228722-1-1, 7 Mayis 1907). Boylece Selanik limaninda ving ve
ambar isi dogrudan sirkete ihale edilerek rihtim ve gilimriikte islerin
kolaylastirilmasi saglanmisti (BOA, BEO, 3050/228722-3-1, 30 Nisan
1907). 1908 senesinde esyalarin diizenli bir sekilde yiiklenmesine ragmen
ticretlerin verilmemesinden dolayr sirket tarafindan bazi sikayetlerde
bulunuldu. Bu konu hakkinda yapilan incelemelere gore, sirketin uygun bir
mukavele ile ticari esyayi ihra¢ ederek yiikledigi anlasilmisti. Buna bagl
olarak riisumat emanetiyle sirket arasinda kararlastirildig: tizere giimriik
tarafindan esyadan alinan ving ve ambar tcreti sirkete 6dendi (BOA,
[.RSM, 32/20-2-1, 2 Eyliil 1908). Ticari esyanin sirket tarafindan ihrag ve
yiiklenmesine devam edilmesi uygun goriilerek Hazine-i Hassa Nezaretine
konu hakkinda bilgi verildi. Ayrica, sirketin iicretinin 6denmesine dikkat
edilmesi gerektigi konusunda uyarilarda bulunuldu (BOA, I.RSM, 32/20-
3-1, 1 Eyliil 1908).

[zmir Emtia Ecnebiye Giimriigii iskelesine demir hatti ddsenerek
tizerine hareketli bir adet vincin yerlestirilmesine karar verildi. Bu amagla
7 Haziran 1906 tarihinde glimriik tarafindan 13.750 kurus talep edildi.
(BOA, 1.RSM, 24/22-2-1, 15 Agustos 1906). 1907°de Bagdat giimriigii
ihtiyaglara gore genisletilerek eksikleri tamamlaniyordu. Gilimriigiin
genislemesi ile beraber iskelenin iki ve miimkiin ise ¢ vapur
yanagabilecek bir duruma getirilmesine ve ticari esyanin zincirlerle
iskeleye yliklenerek cikartilmasi i¢in de bir ving tedarik edilmesine karar
verildi. Bu konu hakkinda hemen incelemeler yapilarak Riisumat
Nezaretine bilgi verildi. Nezaret, bu talepler iizerine vapur dubalarinin
giimriige kolaylikla yanagmalari, esyalar1 yiiklemeleri, ¢ikarmalar1 ve
kaldirmalart igin yeni bir ving satin alinabilmesi i¢in kesiflere basladi.
(BOA, HR.TH, 344/20-1-1, 9 Mart 1907). Basra’da giimriige gelip giden
mallarin tagmmmasi sirasinda sorunlar ve zorluklar yasaniyordu. Bunlara
son vermek i¢in giimriik mallar1 i¢in ving satin alinmasina karar verildi
(BOA, BEO, 3113/233440-1-1). Basra i¢in satin alinacak ving hakkinda
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riisumat emanetinden gerekli incelemelerin yapilmasi talep edildi (BOA,
BEO, 3356/251692-1-1, 15 Haziran 1908). Asar nehri kullanilarak
Basra’ya gonderilen esyay1r tasiyan maunalarin cezir zamanlarinda
giimriige kadar gelememelerinden dolay1 tahtadan yapilan sallarla karaya
¢ikarilmak zorunda kaliniyordu. Med zamani gegmeden mallarin hizh bir
sekilde tahliye edilebilmeleri i¢in bir buguk ton agirliginda ving satin
almmasina karar verildi. Bu durum, 6ncelikle riisumat midiiriyetine
telgrafla bildirilmisti. Ardindan ving ile ilgili 7 Mayis 1908 tarihinde izin
talep edildi (BOA, BEO, 3356/251692-2-1, 30 Temmuz 1908).

1910’da  Tersane-i Amire’de bulunan havuzlar, gemilerin
cogalmasindan dolayr tamir ve bakimlara yeterli degildi. Ayrica,
vapurlarin hareketlerine zarar vermemek igin ara sira temizlenmeleri
gerekiyordu. Ticaret gemilerinin tersanede tamirleri i¢in maguna, tezgah
ve diger ihtiyaglarin karsilanmasi zorunluydu. Donanmaya ait tamirat ile
ticaret gemilerinin bakimin1 yapmak tizere bogaz i¢cinde tezgah, makine ile
bir de magunanin ingasi i¢in Biiyiikdere, Sarayburnu, Sultaniye ve Cubuklu
iizerinde incelemelerde bulunuldu. Bu incelemeler sonunda gemiler i¢in
cok faydali olacak magunanin insasinin giivenilir bir sirkete ihale
edilmesine karar verildi. Bogaz icinde maguna ve tezgah insa etmek tlizere
bir sirket ile sartlara bagli olarak goriismeler yapilarak bazi yerler
belirlendi. Miihendis, amele ve arag-gereclerin  Avrupa’dan
getirilmesinden sonra maguna ile tezgdh ingasina baglandi (BOA,
A.MKT.MHM, 424/15-1-1).

Istanbul’a yeni rthtim ingas1 i¢in Avrupa’dan getirilen otuz alti
sandik icinde bulunan bir adet elektrikli vingten giimriikk resmi
alnmamasina dair Interpol Sirketinden yazi talep edilmisti. Bu konu
hakkinda Maliye Nezareti tarafindan yapilan incelemelere gore, sirket ile
yapilan mukavelenin sekizinci maddesine gore sadece ving igin glimriik
resmi alinamazdi. Ancak sirketin glimriikten gecmesini istedigi ving
isletme malzemeleri olup giimriikten muaf tutulamazlardi. Bunun iizerine
sirket, insaatin kisa siirede tamamlanabilmesi i¢in rihtim insaatinda
kullanilacak malzemelerin tamamen glimriik vergisinden muaf tutulmasini
isteyerek Sura-y1 Devlet tarafindan konunun incelenmesini talep etti. Bu
konu hakkinda hemen incelemeler yapilarak 26 Temmuz 1910 tarihinde
alman karar gore; glimriik vergisi alinmadan ge¢mesi istenen tulumba ve
boru gibi malzemeler rthtim igin degil, Uskiidar ve Kadikdy hava gazi
sirketi igin getirilmigti. Bu nedenle rihtim insast ile ilgili olmayan
malzemelerin giimriik vergisi alinmadan girmesine izin verilemezdi (BOA,
SD, 514/20-1-1, 26 Temmuz 1910).
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7. SONUC

Vingler, tersanelerde, gemilerde, limanlarda ve binalarin
insaatlarinda, agir yiiklerin kaldirilip baska yerlere taginmasinda kullanilan
kancali, halatli is makinalaridir. Rihtim boylarinda raylar iizerinde hareket
eden yar1 hareketli vingler oldugu gibi gemilerin giivertelerinde ufak
makinelerle veya elektrikli motorlarla ¢alisan vinglerde vardir. Bu
makinalar, agir cisimleri sadece kaldirmak icin degil, ayn1 zamanda bir
yerden alip bagka bir yere nakletmek amaciyla da kullanilir. Vingler,
0zellikle deniz ve kara tasimaciligi ile ingaatta etkilidir. Gemilere agir esya
ve malzemeler, rahatlikla ve kisa zamanda bitirmesiyle kalmayip ayni
zamanda giivenlidir. Her ¢alisma alaninin kendine 6zgii kosullar1 vardir.
Bu kosullar dikkate alinarak iglerin hizli ve yiiksek performansli bigimde
yapilmasini saglamak amaciyla vingler gelistirilmeye calisilmistir.

Avrupa’da vingler, her alanda sagladiklar1 kolayliklarin etkisi ile
zamanla degisiklikler gegirdi. Vingler, insaat, ticaret, nakliye ve diger
bircok konuda biiyiilk 6nem tasidiklarindan cesitli sirketler kuruldu.
Osmanli Devleti’nde o6zellikle liman, giimriik ve iskelelerde vingler
ihtiyaglar1 karsilamiyordu. Vinglerin 6neminin fark edilmesi iizerine
Ingiltere ve Almanya’da baz1 6nemli sirketlerle gériismeler yapilarak satin
alinmaya bagslandi. Vingler, ilk olarak savas ve ticaret gemilerinin
ingalarinda kullanildi. Sonradan ticari egyalarin tahliyesinde de
kullanilarak biiyiik kolayliklar getirdi. Tersanelerde kullanilan vingler, agir
yiikler i¢in biiyiik, yiikleme ve tahliye i¢in ise kiigiik olarak imal edilmisti.
Ancak her yerde kullanilmalari miimkiin olmadi. Vinglerin 6neminin fark
edilmesi lizerine zamanla ticarette de etkili olmaya basladi. Vingler ile bir
limanin ortasina demirlemis herhangi bir geminin mali kolaylikla
bosaltilabildigi gibi ambarlarda geminin yeri degistirilmeden indirilebilmis
ve yliklenebilmisti. Bu isin agikta yani gemi, sahile yanagsmadan yapilarak
rthtimlarin bosu bosuna isgalinin 6nii alindig1 gibi liman igleri kolaylagmis
ve rihtimda demir yollarinin isletilmesi de miimkiin olmustu. Vingler, ister
kiigiik olsun ister biiyiik olsun biitiin gemilerin tamirati ve ingaatinda
pargalarin kizak ve tersanelere tasinmasi gibi konularda kullanildi.
Avrupa’da oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de vingler, 6zellikle denizcilik
icin teknik agidan biiyiik kolayliklar sagladi. Vinglerle tersanelerdeki gemi
ingalar1 ile denizlerdeki zor ¢alisma sartlarinin daha kolay ve hizli hale
getirdi. Bu araglar olmasaydi seneler gectigi halde bu giine nispeten
tamamlanmasi ¢ok 6nemli olan ingaatlar ortaya ¢ikamazdi.
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