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Oz

Insanoglunun gokyiiziinde ulasilmaz olana yaklasma hayali vardir. Efsanelesen bu
hayali gerceklestirip gokyiiziine ¢ikabilmek i¢in ilk dnce ugurtma, daha sonra balon,
zeplin ve ugaklar yapilmistir. Bu araglar arasinda iki ¢itanin kagitla kaplanip kuyruk
eklenmesiyle meydana getirilen ugurtmanin modast hi¢bir zaman gegmemistir. 18.
yiizyilda altin ¢agini yasayan ugurtma, sadece eglence ve gorsellikten daha fazlasi olup
havacilik bilim ve teknolojisinin ciddi bir ¢aligma alani haline gelmistir. Ugurtmanin
havada yiikselme sartlarinin incelenmesi sonucunda ugaklarin ingas1 ve motorlu ugusun
gelisiminde onemli bir adim atilmistir. Ayrica ugurtma havacilik, meteoroloji ve
kablosuz iletisimle beraber kesif hizmetlerinde 6nemli bir rol oynamigtir. Avrupa’da
baslayan yenilik hareketlerinin etkisiyle ugurtma savas sirasinda da kullanilmaya
baslamistir. Ugurtma, benzeri gériilmemis harp arag gerecleri arasina girmis bdylece,
kara ve deniz savaslarinda ugurtmadan farkli sekillerde istifade edilmistir. Bu
calismada ugurtmanin tarihiyle birlikte Osmanli Devleti’nde kullanim siireci
anlatilmustir.

Anahtar Kelimeler: Ugurtma Tarihi, Osmanli Devleti. Askeri.

Abstract

Human beings have had a dream of approaching the inaccessible in the sky. Firstly
Kites, then balloons, zeppelins and airplanes were built to realize this legendary dream
and take to the sky. Among these tools, the kite, which was created by covering two
sticks with paper and adding a tail, never went out of fashion. The Kite, which lived its
golden age in the 18th century, is more than just entertainment and visuality, and was
a serious study area of aviation science and technology. An important step was taken
in the construction of airplanes and the development of powered flight as a result of
studying the airlift conditions of the kite. Also, the kite played important roles in
aviation, meteorology and wireless communications as well as reconnaissance services.
The kite started to be used during wars with the effect of the innovation movements
that started in Europe. The Kite has become one of the unprecedented war equipment,
so it has been used in different ways in land and sea wars. The history of the kite and
the process of use in the Ottoman State are explained in the present study.

Keywords: History of Kites, Military, Ottoman State.
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Giris

Tarih boyunca havacilik sanatta, bilimde ve askeriyede énemli rol oynayarak farkl: kiiltiirlerin ortak
bir parcasi olmustur. Bu etkiyle beraber eski Rum, Arap, Acem edebiyatinda kuslarin 6zellikleriyle ucuslart
sirasindaki duygu ve diisiincelerinden bahsedilmistir. Daha sonraki donemlerde de yine farkli milletler
tarafindan edebiyatta kuslarin bu hislerine yer verilmeye devam edilmistir.! Ciinkii kuslarin gokyiiziinde
ozgiir yasamlarini goren insanoglu, yeryiiziinde yasamaga mahk(im oldugunu diisiinmiistiir. Insanlar
yeryiiziinden gdzlerini gokyiiziine dogru ¢evirerek bulutlara yiikselmenin garelerini aramistir.? Bu ugma
hayaliyle kuslara benzeyen kanatlara ihtiyag¢ oldugu akillara gelmistir. Ancak kanatlar1 olsa bile insan
giiciiyle ugmanin miimkiin olmadig1 fark edilmistir. insanlar kendileri ¢ikamayinca eserlerini olsun
bulutlara yiikseltmek istemistir. BOylece insanlarin yiikselme arzulari sonucunda ugurtmalar ortaya
cikmistir.® Hafif malzemelerden yapilmis yiizeylerin riizgira direng olusturan yiikselme y®niinde
olusturdugu kuvvetle, bagh bulundugu ipin kuvveti arasindaki etkilesim sonucunda gokyliziinde asil
kalabilen nesnelere ucurtma denilmistir. Ugurtma agirlik, riizgar ve ip olmak lizere li¢ kuvvetin etkisi
altinda olup bunlardan birinin degismesiyle havada hareket ederek inip ¢ikabilmektedir. Sadece gocuklar
bunun da bir caresini bulup riizgdr olmadiginda kosmaya baslamislar ve ugurtmalarmi gokyiiziinde
istedikleri gibi ugurabilmislerdir.*

~ -
Taww ~ o

Resim 1: ilk Ugma Denemeleri®

L “Cin ve Japon Ugurtmalar1”, Resimli Mecmiia, Cilt. 3, Say1. 53, 1.

2 «Asker”, Balonculukta Asar-1 Tekamiil ve Tatbikat, 10 Temmuz 1324 (23 Temmuz 1908), Matbaa-i Ebuziya,
Konstantiniye, 1325 (1907), 4.

3 “The Contribution of Different Countries to Airplane Development and Manufacture Part I. Invention of Airplane”,
29th Congress of the International Council of the Aeronautical sciences st Petersburg (Russia September, 2014).

4 “Parasiitle Atlamak Giiniin En Mergub Bir Sporu Oldu”, Tiirk Hava Mecmiiasi, Cilt. 3, Say1. 42, 486.

® Tayyarecilik, Tayyare Sefinelerinin Tarihgesi, Terakkiyat-1 Hazirasi, (Kostantiniye: Matbaa-i Ebuziya, 1329/1911),
8.
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Ugurtmanin nasil ortaya ¢iktig1 tam olarak bilinmemektedir. Sadece Yunanl tarihgiler tarafindan MO.
360 senesinde Tarant’li Arhitas adindaki mucit tarafindan vida ve makarayla birlikte ilk ugurtmanin
yapildig1 iddia edilmistir.® Ugurtmamn diinyada en fazla etkili oldugu yer ise Uzak Dogu olmustur.
Ugurtmayla ilgili bazi Cin hikayelerine gore kalabaligi eglendiren Mo Tzu tahtadan ilk ucurtmay1
yapmustir.” Uzakdogu’da ugurtmalar, sadece gocuklari ve gengleri eglendiren bir oyuncak degil, yash
insanlarin da ilgilendikleri ara¢ olmustur. Diinyanin hicbir yerinde Cin ve Japonya’da oldugu kadar ¢esitli
ve renkli ucgurtmalar yapilmamistir. Cinliler ucurtmalar1 imal ederken genellikle ipek ve bambu
kullanmislardir. Cin’in bazi yerlerinde ugurtmalara adeta kutsal nazariyla bakilip bir takim zararli ruhlarin
serrinden kurtulmak i¢in bir ara¢ olarak diisiiniilmiistiir. Japonlar da aymi Cinliler gibi genellikle dini
nedenlerle ugurtmalar yapmistir.® Cin’de yerliler seyahate ¢iktiklarinda veya gezmege gittikleri zaman
ucurtmalarimi da beraber gétiiriip iplerinin ucunu hayvanlarinin veya arabalarinin bir tarafina baglarlardi.
Cin’in hemen hemen her sehrinde catilarin {izerine ylizlerce ugurtma yerlestirildigi goriilmiistiir. Cin
ucurtmalarmin dikkat gekici bir 6zelligi de diidiiklii olmalaridir. Cogu zaman ugurtmalar ugus sirasinda
miizikal sesler ¢ikarmak i¢in kamistan birer diidiik, 1slik veya tellerle donatilmistir. Havada dalgalandikga
esen riizgarin siddetine gore ucurtmalar, sert veya aci sesler ¢ikarmistir. Ucurtmalarin hava konserleri,
Cinliler i¢in ¢ok hos bir eglence olmustur. Bu gibi diidiiklii ugurtmalara, Avrupa’da sadece Rusya’nin dogu
bolgelerinde rastlanmistir. Cin ve Japon ugurtmalarinda nazar-1 dikkati geken diger bir noktada miikkemmel
giizel tarzda siislenmis ve boyanmig olmalaridir. Bu ugurtmalara, 6zellikle riizgara gore de uygun birer sekil
verilmistir. Bazen bir kus, bazen de uzun kuyruklu ejderha seklinde yapilarak iizerleri parlak renklerle
boyanmistir. Cin ve Japon sehirlerinin {istiinde korkung canavarlar, her biri birbirinden tuhaf kiyafetler
giydirilmis maskeli cengéverler, garip baliklar ve acayip kuslar seklinde ucurtmalarla daima
karsilagilmistir. Bunlar yapilirken kullanilan degneklerle kagitlarin secimine de ¢ok biiyiik dikkat
gosterilmistir. Bu sayede ugurtmalarinin saglamlik, dayaniklilik ve yiikseklere ugma kabiliyeti miikemmel
bir sekilde artirilabilmistir. Japonlarin uglarina fener takarak havalandirdiklari ugurtmalarin karanlikta
gosterdigi manzaranin giizelligini seyyahlar anlatmakla bitirememektedir. Ayrica mitolojik saygi gosterilen
efsanevi figiirler ve temalarla siislenerek goz alic1 hale getirilmistir.°

o i

Resim 2. Uzak Doguda Ugurtma®®

® Tayyarecilik, Tayyare Sefinelerinin Tarihgesi, Terakkiyat-1 Hazirast, 9.

" Jose A. Fadul, Kites in History in Teaching and in Therapy (United States of America, 2009), 6-11.
8 «“Cin ve Japon Ugurtmalar1”, Resimli Mecmiia, Cilt. 3, Say1. 53, 2.

® “Ugurtmalar”, Tiirk Tarih Cemiyeti, Cilt. 2, Say1. 29, 121.

10 https://www.metmuseum.org/art/collection.
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Uzak dogu tarihinde ugurtma, sadece eglence ve heyecan verici bir oyuncak olmayip askeri havaciligin
gelisimine de hizmet etmistir. Eski Cin eserlerine gore ilk askerl ugurtma isa’dan 200 sene 6nce Cinli
General Hansan tarafindan yapilmistir. Hansan ugurtmayi, diigmanin konumunu belirlemek amaciyla askeri
bir amaca hizmet etmek tizere kullanmigtir. Eski Cin murahhaslarindan Cing-Cay-Tesaski, General
Hansan’in bir diisman kalesini nasil kusattigin1 sdyle anlatmistir; “Hansan kalenin icindeki Vay-Yang-
Kong sarayina kadar yeraltindan bir lagim kazarak sehre girmek istemistir. Fakat bulundugu noktayla saray
arasindaki mesafeyi bilmediginden ve sarayin yerini belirleyemediginden biiyiik bir ugurtma insa etmistir.
Bu biiyiik ugurtmayla istedigi bilgileri elde edebilmistir.” Boylece, General Hansan’in yaptirdigi ugurtma
ilk defa askeri bir amagla kullanilmistir. Cin tarihleri bagka bir muharebede de ugurtmadan bahsetmistir.
Miladi 549 senesinde Liyang siilalesinden imparator Vo-ti doneminde General Hao-King, King-Tali sehrini
muhasara etmistir. Kalede mahsur kalan halk, muhabere i¢in havaya saldiklar1 ugurtmalardan
faydalanmistir. Ugurtmalarin her yerden birakilmasi {izerine diigman ordusu onlar1 yere diisiirmek i¢in ¢ok
calismis, fakat basarili olamamistir. Eski Cin tarihlerinde ugurtma hakkinda yazilmis bu gibi rivayetlere
gore ugurtmalar, savaslarda taarruz ve miidafaa vasitasi olarak kullanilmigtir.*

Ucgurtmanin Avrupa’daki durumu bazi varsayimlara dayalidir. Baz1 kaynaklarda Roma Imparatoru
Trajan’in ordularimin diigman birlikleri lizerine korku salan ugurtma seklinde bir diizenek kurdugundan
bahsedilmistir. Bu ugurtmanin Cin tasarimlarindan 6rnek alinarak hazirlandigi diigiiniilmektedir. Ancak bu
gibi adimlar atilmis olsa da ugurtma ¢ogunlukla ¢ocuklar tarafindan kullanilmigtir. Avrupa ile Amerika’da
ucurtmanin gérevi bir eglence olmaktan ileri gitmemistir.'> Ugurtma, bat1 diinyasinda 13. Yiizyilda Marco
Polo’nun uzak dogudan donmesi ve bir insani tasiyacak kadar biiyiik kumastan yapilan cihazlar tarif
etmesiyle taninmstir. 15. yilizyilda Leonardo Davinci ugurtma kullanarak bir nehri agmay1 kesfetmistir. 18.
ylizyilldan 20. ylizyilin baglarima kadar olan donemde ise ugurtma, Avrupa’daki teknik gelismeler
sonucunda popiiler hale gelmis, birgok bilimsel aragtirmada ugurtmadan faydalanilmistir. Balonun yaninda
tek ugan nesne, ugurtma olmustur. Balon denemeleri ve eglence amagli ugurtmaya paralel olarak teknolojik
incelemelere baglanmistir. Ugurtma 6zellikle fizik¢iler ve meteorologlar tarafindan kullanilmistir. Bilimsel
olarak ucurtmanin kullanilmas: 1749°da Alexander Wilson’a dayandirilabilir. Wilson’un Camlachie’deki
evi, ugurtmayla yapilan denemelere sahne olmustur. Wilson, farkli yiiksekliklerdeki hava sicakliklarini
Olecmek ve karsilastirmak i¢in arka arkaya tutturulmus birkag¢ ugurtmadan yararlanmistir. Benjamin Franklin
ise ugurtmay1 ilk defa 1752°de yildirnm ve elektrikle ilgili yaptigi tecriibelerle deneyler sirasinda
kullanmustir.® Franklin elektrigi anlamak igin firtinali bir havada ogluyla birlikte kira ¢ikarak yanina daha
once hazirladigi ugurtmay1 almistir. Sadece bu ugurtma, basit bir sekilde hazirlanmamistir. Keten iple
caprazlama birbirine baglanmis iki degnege kumas pargasi yerlestirilmis ve bir ucuna da madeni ¢ubuk
gecirilmistir. Ugurtmanin ucundaki madeni ¢ubugun elektrigi ¢ekecegini ve ipi vasitasiyla onu yere kadar
tastyacagim diisiinmiistiir. Franklin ugurtmay1 birakmis ve bir siire sonra onu ugurabilmistir.** Baslangicta
ucurtma, bulutlarin arasina girdigi halde asagida kivilcim belirtisi goriilmemis, fakat bir siire sonra
ucurtmanin bulundugu yerden biiyiik bir kara bulut ge¢mistir. Franklin anahtarin1 yaklastirinca ipligin
ucundan kuvvetli bir kivileim ¢iktigim gérmiis, tecriibeyi tekrar edince yine ayni kivileimla karsilasmistir.
Bu tecriibeye devam ederse kendisi i¢in tehlikeli olacagini hissederek ugurtmay1 hemen asagiya indirmistir.
Boylece Franklin ugurtmayla havada elektrigin oldugunu ve simseklerle yildirimlarin onun izlerinden bagka

1 «“Ucurtmalar”, Tiirk Tarih Cemiyeti, Cilt. 2, Say1. 29, 122.

12 Richard P. Hallion, Adam Tooby, The Wright Flyers 1899-1916: The Kites, Gliders and Aircraft that Launched the
Air Age-X- Planes (Paperback) (Bloomsbury Publishing, 2019), 5.

13 Jose A. Fadul, a.g.e., 8.

14 “Ucurtmalar”, Tiirk Tarih Cemiyeti, Cilt. 2, Say1. 29, 122.
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bir sey olmadigini ispat etmistir. Artik siddetin esas1 bulunmus ¢ocuklarin eglence vasitasi olan ugurtmadan
insanlik i¢in ¢ok dnemli bir icada yol a¢ilmigtir. ™

Franklin’in yaptig1 deneylerden sonra Charles-Augustin de Coulomb isminde bir Fransiz’da farkl
denemelerde bulunmustur. Coulomb, ugurtmaya 300 metrelik iple birlikte madeni bir tel de uzatmistir.
Boylece 2, 3 metre uzunlugunda miithis kivilcimlar ¢ikarmayi basarmistir. Franklin ile Coulomb bu
tecriibeleri yaparken biiyiik tehlikeler ge¢irmis, adeta ugurtmayla oynamiglardir. Hatta Petersburg ilim
akademisinden bir fizik alimi ayni tecriibeleri ugurtmayla yaparken dikkatsiz hareket ettiginden hayatini
kaybetmistir. Fakat bundan sonra Avrupa’nin bir¢ok yerlerinde Franklin’in ugurtmayla yaptigi tecriibelerde
biitiin 6nlemler alindigindan higbir zarar goriilmemistir. Birka¢ sene sonra Amerika’da uzayan sekilde
hiicrelerden olusan biiylik bir ugurtma ortaya ¢ikmigtir. Bu ugurtma ¢ok direngli ve dayanikli olmasindan
baska cok yiiksek mesafelere kadar ¢ikabilecek bir kabiliyete de sahip olmustur. Bir metre uzunlugundaki
ucurtma 3, 4 kiloluk agir bir seyi kaldirabilmistir. 1 metre 80 santimetre uzunlugundaki ugurtmanin 6
kiloluk bir agirligi 1.600 metreye kadar kaldirdig1 goriilmiistiir. Bu ugurtmanin birkag¢ tanesinin birbirine
baglanmasiyla meydana getirilen ugurtmanin 2.000 ve hatta 3.000 metreye kadar yiikseldigi olmustur.
Ugurtma, bundan sonra balon, zeplin ve tayyarelerin ilk adimini olusturmustur.®

Res;m;"-.”) Resim 4

Resim 3: Ucurtma Modelleri’

1804°te Ingiliz mithendis Sir George Cayley, ucurtma kanatlar1 ve diimeni olan bir plandr modeli
yapmustir. Yonetilebilir parasiit adi verilen bu ugan makine aslinda bir cesit ugurtmadir. 20 y1l icinde Ingiliz
Tugamiral ve kutup kasifi olan Sir William Edward Parry ve Bakan Rew George Fisher yiikseklerdeki
sicakliklar1 kaydetmek icin ugurtmalara termometreler yerlestirmistir. Ingiltere’de bir okulda 6gretmenlik
yapan George Pocock insan boyutundaki ucurtmalarin biiyiik kaldirma giiciinii gostermis ve manevra
kabiliyetine sahip ucurtmalar tarafindan cekilen araba gelistirmistir. Pocock, kii¢iik yaslardan itibaren
ucurtmalara ilgi duydugundan bunlarin giiciinii kullanarak yikleri ¢ekmeyi denemis, kiigiik taglardan
kalaslara ve biiyiik yiiklere dogru kademeli olarak ilerlemistir. Pocock, 1820'de ugurtmalarin kombinasyon

15 “Elektrigin Tarihgesi”, Milli Nev-sal, 2. Sene (Istanbul: Kanaat Matbaa ve Kiitiiphanesi, 1339/1923), 36.

16 “Tayyarelerin Miibessiri; Ugurtmalar”, Tiirk Tarih Cemiyeti, Tiirk Mecmiiasi, Cilt. 2, Say1. 29, 136.

17 A. Osman Kandemir, U¢cak Modeller Serisi, Ugurtma ve Balon Nasil Yapilir (Ankara: Recep Ulusoglu Basimevi,
1939), 6.
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halinde hatir1 sayilir bir agirlig1 tasiyabileceklerini belirlemis ve insan kaldiran ugurtmalarla deneylere
devam etmistir. 1825'te kizt Martha'y1 82 metreden fazla havaya kaldirmak i¢in 9 metrelik bir ugurtma
kullanmigtir. Daha sonra ailesini kullanmaya devam ederek oglunu Bristol'iin disindaki bir ugurumun
kenarina kaldirmis; oglu kisa siirede 60 metrelik ugurumun tepesinde sandalyeden inmis ve ardindan
ucurtma ipine bir klips birakarak testi sonlandirmistir. Bu da onun sandalyede ipten asagi kaymasini ve
diinyaya donmesini saglamistir. Ugurtmalarin insanlar1 kaldirabilecegi sonucuna vardiktan sonra, bu sefer
bir ara¢ ¢ekme yontemi olarak, ucurtmalarla tekrar deneyler yapmaya baslamistir. Cesitli diizenlemelerle
biiylik ugurtmalarin yolcularla birlikte bir arabay1 ¢ekebilecegini belirlemistir. Sonunda 1826'da arabasinin
patentini almistir. Bu amagla birkag yolcuyu 6nemli bir hizda tagiyan bir arabanin ¢ekilmesinde yeterli giicii
saglayabilmesi igin 457 ile 459 metre uzunlugundaki tek hat iizerinde iki ugurtma kullanmistir.*®

19. Yiizyilda diinyadaki mucitlerin ¢ogu insanl ugustan dnce ugurtmalarla deneyler yapmistir. Bu
deneyler 6zellikle havanin sicakligiyla rutubetini ve riizgarlar1 incelemek iizerine olmustur. Sabit olan ilk
ucurtmayla insanin u¢masi 1834’de makineci mosy0 M. Biot tarafindan gergeklestirilmistir. Bunun
hakkinda yeterli derecede bilgiler bulunmamaktadir. Sadece genis yiizeyli biiyilk ugurtmalarin iplerine
bagli 6zel bir sepet vasitasiyla uguslar yaptig1 bilinmektedir.'® Ugurtmadaki en 6nemli degisikliklerden biri
William A. Eddy’nin kuyruksuz ve Avusturalyali Lawrence Harprove’in kutu ugurtmasidir. 1893’te icat
edilen Harprove’un kutu ugurtmasi ugan makinenin gelistirilmesinde hayati bir neme sahip olmustur.
Harprove dort kutu ugurtma kullanarak hafif riizgarda kendini 5 metre havaya kaldirmigtir. Kutu
ucurtmalardan biri bir insan1 30 metre yukartya kaldiracak kadar basarili olmustur. Bu uguslar, ¢ocuklarin
ucurtmalart gibi bir esasa gore yapilmistir. Avrupa’da eski resimlerde tarlalar ve acik alanlarda ugurtma
ucuran ¢ocuk figiirleriyle karsilasilmaktadir. Bu da ugurtmanin ne kadar popiiler oldugunu gostermektedir.
Ozellikle Fransa’da gesitli hava kuliipleri arasinda ugurtmayla ugma miisabakalarina baglanmis ve bu
etkinlikler giderek yayginlasmistir. Ciinkii ugurtmayla u¢mak sporlarin en ucuzu olup bez, ¢ita ve ip
herkesin tedarik edebilecegi basit malzemelerdir. Bunun i¢in Avrupa’daki ¢esitli hava kuliipleri tarafindan
bu tarzda miisabakalar diizenlemistir.?

MRER. WILLIAM A. EDDY.

Pl CoENTO WS XITE P>

THE EDDYKITE.
Resim 4: William A. Eddy

IT-‘

18 Jose A. Fadul, a.g.e., 11.
19 Siileyman Pertev, Balon (Istanbul; Mahmud Bey Matbaas1, 1311/1893), 6.
20 “Ugurtma ile Uganlar”, Tiirk Hava Mecmiiasi, Cilt. 2, Say1. 24, 12, 13.
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Bazi aragtirmacilar, yukarilara gikabildiklerinden dolay1 yiikseklerden fotograf ¢ekmek i¢in ugurtma
kullanmaya baglamistir. Yaklasik bir kilo agirliginda bulunan fotograf makinesini yeterli biiyiikliikteki
ucurtma kaldirabilmistir. Artobatta isminde bir Amerikali 125 metre yiikseklikten ugurtma kullanarak ¢ok
giizel fotograflar cekmistir. Ugurtmaya baglanan fotograf makinesi yalniz resim meraklilarinin ihtiyaclarini
karsilamamis, baska amaclara da hizmet etmistir. Amerikali William A. Eddy Newcorsay civarinda yaptigi
tecriibelerden sonra bu gesit ucurtmanin denizcilere 6nemli hizmetler yapabilecegini ispat etmistir.
Ucaklarin daha kullanilmadigi bir sirada balona gére ugurulmasi kolay olan ugurtmadan istifade edilmistir.
Sonunda havada ugmak isteyenler, biiyilk ucurtmadan faydalanmistir. Sadece bir ugurtma, insani
tagiyabilecek kadar giiclii olmamistir. Ancak birka¢ ugurtma bir araya getirilerek elde edilecek kuvvet
onemli miktarda artirllmistir. 1844°de Fizik alimlerinden H. Danyal, ugurtmalarla bir insan1 havaya dogru
kaldirmay1 distinmiistiir. Fizik alimi, 200 metre yiikseklikteki daglarin tepesine ugurtma bagladigi bir
manken ¢ikartmistir. Bu manken koltuga oturtularak elinde biiyiik bir semsiye tutuyordu. Ucurtmayla
yapilan bu deneme sirasinda semsiyenin 6nemli bir gérevi vardi. Manken, ucurtma tarafindan dogrudan
kaldirilamamisti. Ugurtmanin gergin ipi iizerinden manken siiriilerek yukariya dogru yiikseltilmisti.
Semsiye, bu isi kolaylagtirmak gorevini yapryordu. Fizik aliminin tecriibesinden kirk sene sonra ugurtmayla
canli bir adam olmasa da insan agirliginda bir seyin ugurulmasina tesebbiis edilmisti. 1886’da Mosyo
Mayyo 72 metre uzunlugunda bassiz kuyruksuz bir ugurtmayla 68 kilogram agirliginda toprakla dolu guvali
10 metre kadar yiikseltmisti.?*

Sonunda bundan birka¢ sene sonra canli bir insanin ugurtmayla ugmasinda Wright kardeslerin
denemeleri basarili olmustu. Wright kardesler 6nce birbirine bagli on bir tane ucurtmayla 7 x 12 metrelik
biiylik bir Amerikan bayragini basarili sekilde ugurmustu. Daha sonra bir manken yapilarak koltuga
oturtulmustu. Riizgarin saatte 27 kilometre siiratle estigi bir sirada 10 tane biiyiik ucurtmayla manken 165
metre kadar yukari ¢ikarilip indirilmisti. Yalniz koltukta oturan mankenin aldig1 ¢esitli vaziyetlerden dolay1
herhangi bir insanin ugurtmayla yiikselirken meydana gelebilecek sarsintilara dayanamayacagi anlasilmisti.
Wright kardesler, havaya dogru yiikselen insanlara fazla sarsinti vermemeye g¢aligmisti. Ugurtmayla
kendisini 20 metre kadar yiikseltmis, sadece yaninda inebilmesi i¢in herhangi bir aleti olmadigindan daha
fazla yukari ¢ikmamigti. Bdylece bu tecriibe basariyla neticelenerek ugurtmanin bir insani ugurabilecegi
fikri kabul edilmisti. Bir insan1 havaya kaldirabilen ugurtma deniz, nehir ve gdllerin rasit aletlerini de
kolaylikla kaldirabilirdi. Buna gore ugurtmadan denizin gézlemlenmesi sirasinda da istifade edilebilirdi.
Havanin gdzlemlenmesi ugurtmayla ilk defa Amerika’da Harvard’a baglh rasathanede yapilmisti. Bu
tecriibe, ugurtmanin deniz ylizeyinden 3.811 metre kadar yiikseldigini gostermisti. Bunun i¢in 9 ugurtma
kullanilmis, bunlarin yiikselip inmeleri 12 saat siirmiistii.??

Sir George Cayley planér modellerini tasarlarken ugurtmalarin aerodinamigini inceleyen ilk kisidir.
Alexander Graham Bell ise radyal sekilli bir ugurtma olasiligini aragtirmistir. En basarili dnciiler, 1894,
1896 ve 1898’de bir ugurtma trenine asilarak yiikselmeyi basaran Hargrave ve benzer bir deneyi
tamamlayan Louis Baden-Powell’in 200 fitin tizerine ¢iktig1 bildirilmistir. Ayrica kaptan William Cody,
zamanlama cihazi tarafindan g¢alistirilan bir kameray1 tasimak icin biiyilik ugurtma prensibini kullanmisgtir.
Insanli gozlem ugurtmalarinin askeri amaglarla kullanilmasmin fizibilitesini test etmek igin gesitli
denemeler yapilmistir. ABD Donanmasi, Samuel F. Perkins’den insansi ugurtmanin faydalarini 6grenmek
icin Hempstead, Long Island’a birka¢ subay gondermistir. Fransa’da ordu i¢in ugurtmanin ¢ok az faydasi
goriilmustiir. Ugurtma yerine balonun potansiyeline odaklanmayi tercih etmislerdir. Ancak kisa siire sonra
Cody tipinin kamera tasiyabilecegine dair haberler {izerine bazi deneylere baslanmistir. Gergekten de
havada balonla fotograf ¢ekmek son derece pahali ve zaman aliciydi, bu yiizden kameraya bir zamanlama

2L “Tayyarelerin Miibessiri; Ugurtmalar”, Tiirk Mecmiiasi, 134.
22 «“Tayyarelerin Miibessiri; Ugurtmalar”, Tiirk Mecmiiast, 136.
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cihazi takilabilirdi. Fransiz savas bakanlig1 bir adim daha ileri gitmis ve kaptan Jacqques Saconney’den bir
gozlemciyi 1.800 fite kaldirabilecek bir ugurtma tasarlamasini istemistir. Basarili testlere ragmen savasta
daha karl1 oldugu diisiiniilen kesif balonlar bu deneyleri kesintiye ugratmustir.?®

Ucurtmayla ilgili incelemelere devam edilerek askeri yonden gelistirilmeye ¢alisilmustir. iskogyali
Mosy6 Baden, uzun siiren ¢alismalardan sonra muhaberelerde kullanilmak iizere bir ugurtma yapmisti. 500
kadem biiyiikliiglindeki ugurtmanin tecriibesi yapilip riizgarin ¢ok siddetli oldugu sirada insanin bununla
havaya yiikselmesinin dahi miimkiin oldugu goriilmiistiir. M6syd Baden’in askeri icadi olan bu ugurtmaya
bir takim kiigiik ugurtmalar bagli olup a¢ik havada yiikseldiklerinde iplerle, birka¢ beygirlik agir bir
arabayla manevra yapilabilirdi. Bu ugurtmanin en 6nemli gérevi diisman askerinin durumunu gézlemleyip
incelemekti. Boylece haberlesme icin askeri hareketin teftis ve kontrolii sirasinda ugurtmanin faydalar artik
fark edilmistir. Ugurtmanin denizde o6zellikle gemilerle denizaltilar igin 6nemli bir rol {istlenebilecegi
diisiiniilmiistii. Bir geminin denizin ne kadar derinliklerine kadar indigi anlasilabilirdi. Bunun i¢in 3
Kademden biraz uzunlukta ve yaklasik 5 ¥4 okka agirligindaki ugurtma, 0,067 pus katrinda ve 1.000 kilodan
fazla agirliginda ortaya ¢ikaracagi kuvvete karsi koyabilecek derecede dayanikli galvanizli bir ¢elik tel halat
vasitastyla geminin yedegine siiriiklenirdi. % 1901°de Gugliemo Marconi ilk Trans-Atlantik kablosuz
telgraf mesajini iletmeye yardimci olmasi igin bir ugurtma kullanmistir. Ugurtmalar, ¢ok sayida bilim adami
i¢in dnemli bir hava platformu haline gelmisti. Insan ugusunun gelisimi 15181nda ucurtmalarla deney yapan
ilk kisilerden biri de Alexander Mozhaiski olmustur. Ugurtmalarindan bazilari, bir at arabasi tarafindan
yiiksek hizla ¢ekildiginde onu yerden kaldiracak kadar biiytiktii. 1901°de Cody ugurtmay1 gézlem amagl
bir insan kaldirma araci olarak kullanmaya ¢aligmistir. Savas ofisini diisiincelerine ikna etmek i¢in ugurtma
tarafindan cekilen bir tekneyle Ingiliz kanalin1 gegmistir. 1902°de Cody’in ugurtmasi 14.000 fit gibi sasirtici
bir yiikseklige ulasmustir. Insan kaldiran Cody ugurtmasiyla ilgili arastirma 1903 ile 1906 yillar1 arasinda
yapilmigt1.®

23 Walter J. Boyne, Michael Fobb, Air Warfare (England, 2002), 352.

24 “Ucurtma Ihtiraat”, Servet-i Fiiniin, Cilt. 9, Say1. 222, 1 Haziran 1311 (13 Haziran 1893), 224.
% Jose A. Fadul, a.g.e., 11.

%6 https://www.Kids.kiddle.com
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Makalede, deniz ve karada 6zellikle gozlem amaciyla kullanilan ugurtmalar anlatilmistir. Ugurtmalarin
heyecan verici yonii her zaman devam edecektir. Ancak ugurtmalar bir dizi bilimsel ¢aligmanin araci olsalar
da higbir zaman yakindan incelenmemistir. Bu nedenle ugurtmalarin kullanilmaya baglamalariyla
ozelliklerine deginilmistir. Buna gore calismanin amaci, tarihi 6zellikleriyle birlikte savaglardaki modern
arac ve gereclere yardimei olarak kullanilan ugurtmalarin 6nemini anlatmaktir. Makalede kaynak olarak,
arsiv belgeleri, mecmualar ve kiitliphanelerden temin edilen eski eserler kullanilmigtir.

1. Ugurtmanin Yapimi

Uzeri kagit veya bezle kaplanmis citalardan olusup sicimle baglanarak ugurulan ugurtmalar birgok
sekilde yapilmaktadir. Alt1 kdseli ugurtma i¢in bir metre uzunlugunda 3 adet ¢ita, 7 ugurtma kagidiyla bir
yumak ipe ihtiyag vardir. Ilk 6nce 3 cita, tam ortalarindan bir ¢iviyle birbirine tutturulur. Citanin tam
ortasina kadar olan mesafe Olciiliip ip, ¢itanin yuvasindan gecirilir. Ugurtmanin ortasina kadar olan
mesafesine dikkat edilerek biitiin ¢italarin uglarindaki yuvalardan ipin gecirilmesi gerekir. Ugurtmanin
iskeleti tamamlandiktan sonra kagitla kaplanir. Bu kaplama sirasinda iplere zamkla da yapistirilir. Boylece
ucurtma kullanima hazir hale getirilir. Ugurtmay1 sokmek igin de ¢italarin etrafina gerilen ip, yuvalarindan
cikarilir. Alt1 ¢ita ucundan, ip yuvalarindan ¢ikarilirsa kagit ve ¢italar birbirinden ayrilabilir. Ugurtma tekrar
ucurulmak igin ¢italar agilir ve yuvalara (eski yerlerinden) ipler takilarak kolayca ucusa hazir hale gelir.
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Resim 6: Ugurtma Plam?’

Kanatli ugurtma; bunun i¢in 4 adet 110 cm, 6 tane 70 cm, bir tane 120 cm, bir tane 100 cm uzunlugunda
cita ile 8 tane tenekeye (boyu 5 cm, eni 0, 5 cm) ihtiyag vardir. 110 cm uzunlugundaki ¢italardan baska
diger ¢i1talarin uglari tire ile sarilir. Bu sarilan ¢italarla hepsinin uglarina ip yuvasi agilir. Daha sonra 8 teneke
pargasi biraz biikiiliir. Bunlar ¢italarin belirlenen yerlerine tire ile sarilacak kopriilerdir. Bu kopriilerin dort
tanesi 70 cm boyundaki ¢italarin tam ortalarina baglanir. Ayrica 110 cm boyundaki ¢italardan ikisinin
ucundan 35 cm Olcerek bunlara kopriilerden birer adet baglanir. 70 cm boyundaki ¢italardan bir tane
kopriili, bir tane kopriisiiz olarak iki ¢ita alinir. Bunlarin biri digerinin kopriisiinden gegirilir. Boyu 120 cm
olan ¢itanin tam ortasini bulunup buraya 70 cm boyundaki cita kopriistinden gegirilir. Tekrar uzun ¢itanin
iki ucundan 25 cm 6lgerek isaretlenir ve buraya da (110 cm) boyundaki ¢itanin {istiine baglanan kopriilerden
¢ita gegirilir. 110 cm boyundaki ¢itanin da ortasina 70 cm boyundaki ¢ita kopriisiinden gegirilir ve 110 cm
boyundaki ¢itanin iki ucundan 15 cm 6lgerek 110 cm boyundaki ¢italarin alt kopriilerine gegirilir. Boylece
ucurtmanin iskeleti meydana gelir. Yukaridaki sekilde No.1: 120 cm, No 2: 110 ¢cm, No 3: 100 cm, No 4:
70 cm boyundaki ¢italar1 gostermektedir. Daha 6nce yapilan ¢italarin iki ucu, yukaridaki sekildeki 110 cm

27 Kandemir, a.g.e., 5.
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boyundaki ¢itanin ucuna gecici olarak baglanir. Alt ve iist uglara bu iki takimdan birer adet baglamak
gerekir. Elde bulunan diger iki adet 110 cm boyundaki ¢italar1 da agik kalan uglarina baglandiginda
ucurtmanin iskeleti meydana gelir. Iplerle ugurtmanin her tarafindan girilmesine calisilir. Sadece ipler,
¢italarin uglarina sartlmamalidir, ip yuvalarindan gegirilmelidir.

Resim 7: Ucurtma Iskeleti

Yukaridaki Resim 7’da iplerin nasil gerilecegi gosterilmistir. Buna gore noktali yerler ipleri isaret
etmektedir.?®

Resim 8: Ugurtma Modeli

28 Kandemir, a.g.e., 6.
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Ucurtmanin iskeleti tamamlandiktan sonra Resim 8’deki gibi lizeri kagitla kaplanabilir. Bu ugurtmay1
sokmek icin 120 cm boyundaki ¢itanin iki ucundan ipleri gikarilir. Daha sonra 100 cm boyundaki ikinci
¢ita da ayni vaziyette ve kopriilerden ¢ikarilir. Arada bulunan 70 cm boyundaki ¢italar da sokiiliirse ugurtma
dagilir, bu nedenle ¢italarin yerlerini unutmamak i¢in sdkerken numaralanmalidir. Bunun icin her ¢itaya
ayri ayri numara vermek gerekir. Ugurtmanin ip baglantilar1 Resim 6’da gosterilmistir. Bu iki tip
ugurtmadan baska birgok tipte ugurtma yapmak da miimkiindiir.?

2. Askeri Amach Ucurtmalar

Askeri konularda yaganan ihtiyaglar ve arayislardan sonra havaciligin 6nemi fark edilmeye baslamistir.
Kuvvetli hava araglarina ¢ok fazla ihtiya¢ duyulsa da bunlarin hemen yapilmalari ve hizmet verebilmeleri
kolay degildi. Almanya, Fransa ve Ingiltere’nin deniz ve kara harp daireleri havacilik igin subeler acarak
bu konuda tecriibelere baslamislardi. Bu tecriibelerle birlikte ucurtmalarin karada ve denizde farkh
sekillerde ve amagclarla kullanilabilecegi anlagilmigti. Osmanli Devleti de yasanan agir savaglar sonucunda
havaciligin 6nemini fark etmeye baslamisti. Avrupa’daki havacilikla ilgili yapilan yenilikler ve
degisiklikler incelenerek uygulanmaya galigiimisti.

2.1 Gemilerde ve Denizlerde Akint1 U¢urtmalari

Ugurtma zamanla benzeri goriilmemis harp ara¢ geregleri arasina girerek, donanma tarafindan da
riizgari test etmek ve mesafeleri 6lgmek gibi farkli amaglarla kullanilmisti. Gemiler i¢in kullanilanlardan
en onemlisi akinti ugurtmalar1 olmustu. Bu ugurtmalar alt1 ve iistii ayr1 baglanmis ikiser ¢cubuk arasina
gerilmis yelken bezinden, dort kanatl bir alet olup suyun i¢ine batabilmesi i¢in altina agirlik yerlestirilmisti.
Bu alet, iist kismindan teraziyle 30 pus uzunlukta ve 6 pus genislikte her iki tarafi sivri sekilde imal edilmis
bir samandiraya baglanmisti. Bu ugurtmanin durgun sularda ve ¢ok az bir yiizey akintisiyla oldukga iyi
sonu¢ verdigi goriilmiistii. Denizin i¢indeki akinti ugurtmalar: iki ¢esitti; bazilar1 siyah boyali olup 30
kulagtan asagidaki derinliklerde kullanilirdi. Bazilar1 ise kirmizi boyali olup 30 ile 45 kulag arasindaki
derinliklerde faydalanilirdi. Denizin derinlikleriyle temas ederken bir ¢ikintiya ¢arptiginda ugurtmanin
ipleri kesilip hemen denizin yiizeyine ¢ikmasi saglanirdi. Carpma zamaninda tel {izerindeki basincin birden
bire yok olmas1 sonucunda gemiye bagh ¢an calmaya baslardi. Ugurtmanin gorevi sirasinda telin stirekli
titreyisi, ses boliimiinde daimi bir giiriiltiiyii ortaya ¢ikarirdi. Bu giiriiltiiniin kesilmesi de ugurtmanin
denizin igiyle ¢arpistigini bildirirdi. Ugurtmanin derinlik seviyesine her zaman ulasilabilirdi. Geminin
stiratinin degisimi, yedege ¢ekilen ugurtmanin derinliginde etkisi kalmaz diye diisiiniilse de aslinda durum
boyle degildi. Geminin siirati 5 milden 13 mile kadar arttiginda, ugurtmanin derinliginde 30 kulagta Y4
kulagtan fazla hataya sebebiyet vermedigi tecriibeyle anlasilmisti. Buna gére deniz ugurtmasi gorevi
sirasinda hava ugurtmasinin saga ve sola dogru, bazen diizenli ve bazen de diizensiz sekilde yaptig1 dans
hareketinde daha 6zgiirdii. Ozellikle bir defa gercek yerini alinca sakin halini muhafaza ederdi. Bu aletin
diger bir 6zelligi de sadece bir kisi tarafindan kolaylikla idare edilip kullanilabilmesiydi.*

29 Kandemir, a.g.e., 6.
30 «“Akdeniz Bogazi Muharebeleri”, Risdle-i Mevkiite-i. Bahriye, Cilt 2, Numara 4, Subat 1331 (Subat 1916), 162.
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Resim 9: Gemilerde Akint1 Ugurtmalari®

2.2.  Captifs Ucurtmalar (Cerf-Volants)

Rasatci, gézlemci, meteorolojik gézlem ve Slglim yapan, kayit tutan kodlama yapan, verileri isleyen,
gbzlem raporlarini ileten, hava analizi ve tahmin yapan, tahminlerin ilgili yerlere iletilmesini saglayan
gbzlemcidir. Havadan ve yerden bilgileri alip bunlart belli bir standart iginde hazirlayip sunmaktadir.
Rasatcilarin bir kismi sadece istasyonlardan istenilen meteorolojik bilgileri almak igin, bir kismi tarimsal
alanda gerekli olan sicaklik riizgar ve nem gibi degerlerin dl¢imlenmesinde, bir kismi deniz bilgileri
iizerine, bir kism da sadece klimatolojik verilerin derlenmesi iizerinde uzmanlagmustir. 32

Rasatc1, yiiksek atmosferde inceleme ve gozlemler yapmak icin rasit aletlerini Captifs balon ve
ucurtmalara baglayarak kullanilirdi. Go6zlem amaciyla ugurtmalarin  kullanilmasi ¢ok eskilere
dayanmaktadir. Alexander Wilson ve Thomos Mehvill Iskogya’da ugurtmaya termometre takarak
ucurduktan sonra hava sicakliklarini 6l¢miislerdi. 1895°de ise Lawrence Roteh, Boston ¢evresinde ugurtma
vasitasiyla 7.200 metre yiikseklikleri incelemisti. Ugurtmayla 3.000-4.000 metre yiikseklige kadar bagh
aletleri yukari kaldirmak miimkiindii. Fakat ugurtmanin yiikselmesi i¢in riizgarin siiratinin saniyede 4-5
metre olmasi gerekirdi. Riizgar olmadig1 veya siirati yeterli olmadigi zaman da Captifs balonlara miiracaat
edilirdi. Bu balonlar, ugurtmalarin ulasabildikleri yiiksekliklere ¢ikabilirdi. Birinci Diinya Savasi’nda
Fransizlarin kullandiklar1 ugurtmalar, 160-170 metre kadar yiikselmisti. 2.000 metre yiikseklige ¢ikabilen
bu ugurtmalar, saniyede 20 metre siiratle riizgara kars1 koyabilmisti. Bunlar farkli sekilde yapildiklaridan
Captifs balon-ugurtma B.C.V. adiyla siniflandirilmist:.®®

31 “Akdeniz Bogaz1 Muharebeleri”, Risdle-i Mevkiite-i. Bahriye, 165.

32 «“Istanbul Rasathanesi ve Istintacat1”, Milli Nev-Sal, 2. Sene, (Istanbul: Kanaat Matbaa ve Kiitiiphanesi, 1339/1923),
157.

% {stidlal-i Hava, Captifs Balonlar, Ucurtmalar, Serbest Balonlar, 3. Kisim, 596.
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Resim 10. Ucurtma Balonu®
3. Osmanh Devleti’nde Ucurtmalarla flgili Yapilan Cahsmalar

Osmanli Devleti’nde ugurtmalar, cocuklar tarafindan kullanilan en ucuz ve eglenceli oyuncaklar olarak
kabul edilmisti. Istanbul’da Riizgarli havalarda ¢ocuklar tarafindan ugurulan ugurtmalar ¢ogunlukla tellere
dolasarak telgraf hatlarina zarar veriyordu.®® 1890°da Miihendishane-i Berri Hiimayun talebesi
sakirdanindan topcu miildzim-1 sani Ayaspasali Cemal ve Hendesehane sékirdanindan Seyyid Efendiler,
bazi mahalle ¢ocuklarinin italya Sefaretinin bahgesine kagirmis olduklar1 ugurtmalar: almak istemislerdi.
Ancak talebeler, sefarethaneyle sorun yasayarak kapida bekleyen gorevliyle kavga etmislerdi. Sefaretten
gonderilen yaziyla Cemal ve Seyyid Efendilerin mektepteki egitimlerine son verilmisti.*® Fransiz Seyr-i
Sefer Havaiye Heyeti tarafindan Nisan ayinda bir ugurtma miisabakasi diizenlenmisti. Bu miisabakada
birinciligi Mosy6 Azat kazanmisti. Miisabakada birincilige layik goriilen ugurtmanin 4, 5 metre kadar ugus
alan1 vardi. Ugurtma 3 metre ylikseklikte bulundugu gibi toplam agirligi ise 2 kilo 600 gramdi. Osmanl
Devleti dogrudan bu miisabakaya katilmasa da olduk¢a dikkat ¢ekmisti. Bu miisabakadan sonra Servet-i
Fiin(in’un birkag sayisinda ugurtmalarla ilgili yazilar yaymlanmist1.¥” Avrupa’da baz1 gazeteler Galata’da
yangin kulesinden bir kisinin ucurtma gibi ucacagina dair yazilar yaymlanmisti. Bunun iizerine halk
arasinda bir sayia baglamisti. Zaptiye Nezareti tarafindan bu konuda incelemeler yapilarak gerek balon ve
gerekse kuslarin kanatlartyla ugmanin kesinlikle yasak oldugu bildirilmisti. Sabah Gazetesi’nin sayisinda
da bunun halki kiskirtmak i¢in yapilan yalan bir haber oldugu duyurulmustu.® 1909 senesinde bahar
aylarinda askeri telgraf hatlart ¢evresinde ¢ocuklarin ugurtmalarinin ipleri tellere sarilarak bir hayli
zorluklar yasanmisti. Her ne kadar, memurlar, gbzlem ve kontroller yapsalar da bu sorunlara engel
olamamiglardi. Bu uyarilar sonunda telgraf hatlar1 giizergdhinin jandarma ve polisler tarafindan siirekli
gdzlem altinda tutulmasi hakkinda Posta ve Telgraf Nezareti tarafindan gerekli yerlere tebligat yapilmisti.

3 “Havanmin Evsafi, Balonculuga ait Nazariyat ve Malimat-1 Esasiye”, Sehbal, Cilt. 6, Say1. 98, 10.
5 Baskanlik Osmanl Arsivi (BOA), Zabtiye Nezdreti (ZB), 589/50, 17 Mart 1322 (30 Mart 1906).

% BOA, Hariciye Nezdreti Terciime Odasi1 (HR.TO), 101/87, 12 Agustos 1890.

87 «“Cesim Ugurtma”, Servet-i Fiinin, Cilt.29, Say1 754, 22 Eyliil 1321 (5 Ekim 1905), 414.

8 BOA, Yildiz Perakende Evraki Zabtiye Evraki (Y.PRK.ZB), 13/10, 8 Sevval 1311 (14 Nisan 1894).
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Boylece telgraf hatlarina yapilan zararlar bir dereceye kadar énlenebilmisti.*® 1909°da Osmanli Devleti’nde
onemli bir rol iistlenen Hareket Ordusunda hayatim kaybedenlerin aileleri evlatlarin1 anmak iizere Topcu
Kislas1 Talimhanesinde ugurtma ugurmayi talep etmislerdi. Bu amagla Fransa Hava Seyahati Kuliibii
azasindan Baron Henri d6 Lorrma ile M6syo Arnet Barbon tarafindan ugurtma malzemeleri getirilmisti. Bu
malzemelerin glimriikte tutulmalarindan dolay: aileler anma programina baslayamadigindan gecislerine
izin verilmesi talep edilmisti. Hareket Ordusu ikinci Kumandani Ferik Sevket Pasa tarafindan 23 Mayis
1909 tarihinde gerekli incelemeler yapilarak izin talebi kabul edilmisti.*’® Prusyali Bezmistayn’in
Beyoglu’nda agtig1 bir bahgede balon ve ugurtmalar kullanilmaya baglamisti. Bu konu hakkinda Harbiye
Nezareti’ne bilgi verilerek incelemeler yapilmis ve balon ve ugurtmalara izin verilmistir.* 1909°da Osmanl
ordusunda baloncu alaylarinda zabitlerin tecriibe yapip kendilerini gelistirmelerine hizmet etmek amaciyla
Fransa’da bir sirketten balon satin alinmasina karar verilmisti. Biri sabit ve digeri hareketli iki balon i¢in
Beyoglu ve Sisli taraflarinda uygun bir yer belirlenerek denemeleri yapilacakti. Bunun i¢in Taksim
Meydaninda veya baska bir yerde uygun bir yerin gosterilmesiyle beraber gerekli hava gazinin da
tophaneden verilebilecegi beyan edilmisti. Bu denemelerden iyi bir sonug alinirsa M6syd Baron Henri D6
Lorma ile sdzlesme imzalanarak satin almacaklardi.*? Sirketle yapilacak sdzlesmeyle Taksim civarinda
istihkAm zabitanina ugurtma ve balonlar hakkinda bilimsel konferans seviyesinde egitim verilecekti.*?
Ucurtma ve balonlarla her cesit arag ve gereclerin Istanbul’a nakli ve buraca gosterilen mahalde
hazirlanmasi sirasinda biitiin masraf sirkete ait olacakti. Bu konuda higbir sekilde Harbiye Nezaretinden
yardim talep edilmeyecekti. Harbiye Nezaretinin balon ve ugurtmalar1 dogrudan tecriibe ederek satin
almaya yetkisi vardi. Harbiye Nezareti tecriibe i¢cin uygun bir mahal gosterilecekti. Dordiinciisii ileride
Harbiye Nezareti tarafindan balon satin alinmasi diisiiniildiigiinde ve ayn sartla baska bir talip zuhur ettigi
takdirde kendilerinin tercihi kabul edilmek sartryla bu teklifname Harbiye Nezaretinde istihkam ve ingaat
dairesine sunuldu.**

1919 senesinde askeriyeden devredilen Kurugesme tlizerinde bulunan rasathanenin ugurtma ve balon
istasyonundaki egsyalar, diger rasathaneye nakledilmisti. Ancak biiyiikk hacim ve agirliktaki ugurtma
motoruyla 20 adet normal ve bir adet biiyilk ugurtma hem hava sartlari hem de bu gibi malzemeleri
muhafaza edecek bir binanin olmamasindan dolay1 gonderilememisti. Sadece 20 adet ugurtma ile beraber
motorun bir siire kontrol altinda tutulacagi hava miifettisligi tarafindan taahhiit edilmisti.** 7 Nisan 1919
tarihinde Hava Miifettigliginden gonderilen yaziya gore yirmi adet biiylik ugurtmanin yerlestirildigi
barakanin Cuma gecesi ndbet¢inin bulunmadi: bir sirada kapisit kirtllmisti. Ugurtma motorunun en énemli
boliimiinii olusturan hareket kuvveti ile diger parcalar sokiilerek gotiiriilmiistii. Gerek bu olayin yasandigi
sabah Umur-1 Havaiye Miifettisi Tahsin Bey’in ve gerekse ertesi giinii heyetin incelemeleri sonucunda bazi
deliller elde edilerek zabitaya haber verilmisti. Ancak konu hakkindaki incelemelere ragmen suclular
yakalanamamist1.*® Rasathane-i Amire Miidiiriyetinin 10 Nisan 1919 tarihli yazis1 iizerine bu konuda
mabhalli zabitan tarafindan incelemeler yapilmasi istenmisti. Mahalli zabitandan gorevliler gonderilip
kanuni takibat yapilsa da ugurtmalarla ilgili herhangi bir sonuca ulagilmamigt1.*’

39 BOA, ZB, 602/64, 28 Nisan 1325 (11 Mayis 1909).

40 BOA, Y.PRK, 4/18-1-1, 1911.

41 BOA, HR.MKT, 61/64.

%2 BOA, Babiali Evrak Odast (BEO), 3556/266696-1, 5 Cemaziyelevvel 1327 (25 May1s 1909).

43 BOA, BEO, 3556/266696-2.

4 BOA, BEO, 3556/266696-3.

4 BOA, MF.MKT, 1238/9-2, 8 Eyliil 1337 (8 Eyliil 1921). Rasathane-i Amire Miidiirii Mehmed 7 Nisan 1335 (7
Nisan 1919).

46 BOA, MF.MKT, 1238/9-1.

47 BOA, MF.MKT, 1238/9-3.
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Sonug¢

Hafif malzemelerden yapilan yiizeylerin, riizgdra karst diren¢ olusturan yiikselme yoniinde
olusturdugu kuvvetle bagl oldugu ipin kuvveti arasindaki etkilesimle havada asili kalabilen nesnelere
ucurtma adi verilmistir. Genellikle ¢cokgen bicimindeki bir govde ve siislii kuyruktan olusan ucurtmalar
eglence ve oyun amagh yapilmistir. Sadece uzak dogu iilkelerinde farkli sekillerde ve biiyiikliikteki
ucurtmalarin 6zel anlamlar1 olmustur. Bu makale, ucurtmalarin tarihi gelisimiyle birlikte nasil
kullanildiklarini ortaya koymustur. Havaciligin 6neminin fark edilmesiyle birlikte kullanilmaya baglanan
ucurtmalarin 6zellikleri ve Osmanli Devleti tarafindan kullanilma siiregleri anlatilmistir. Osmanli Devleti
askeri iletisim ve haberlesmeye Oonem vermek zorundaydi. Askeri yonden teknolojik ve endiistriyel
eksikligin farkina varilmasiyla Avrupa’da bu konuda yapilan buluslar ve yenilikler takip edilmistir.
Ugurtmalarla ilgili yapilan bu incelemeler sonucunda askeri olarak farkli yer ve amaglar i¢in kullanildiklart
anlagilmistir. Donanma tarafindan akinti ugurtmalar1 olusturularak gemilerin seyirlerinde 6nemli rol
oynamiglardir. Askeri ihtiyaglari karsilamak iizere kara, hava ve deniz kuvvetleri i¢in farkl arag-gereclere
ihtiyag duyulmaktadir. Giiniimiizde hava arag-gerecleriyle ilgili biiyliik yenilikler ve degisimler
yasanmaktadir. Ugurtmalar, hava araglarmin 6nemli bir adimini olusturmustur.
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