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TURKIYE-CIN ILISKILERINDE KUSAK
VE YOL GIRISIMP’NIN ONEMI!

Zekeriyya AKDAG?

Ozet

1978 de baslayan “Reform ve Disa agilma” politikasinin kirkinci
yilin1 geride birakan Cin, diinya ekonomisinin motor giicii haline
gelmistir. Cin Devlet Bagkan Xi Jinping’in 2013 yilinda baslattig1
“Kusak ve Yol Girisimi’nin, diinya niifusunun en az tgte ikisini ve
70 civarinda iilkeyi etkilemesi beklenmektedir. Girisim karadan
ve denizden Asya’yl, Avrupa’ya ve Afrika’ya baglayan bir ticaret
ve altyap1 ag1 kurmay1 hedeflemektedir. Cin’'in modern ipek yolu
olarak sundugu “Kusak ve Yol Girisimi”, gectigi giizergahta yer
alan tilke ekonomilerini hizla gelismekte olan Cin ekonomisine
entegre etmeyi hedeflemektedir. Cin’in modern Ipek Yolu Projesi,
Tirkiye-Cin iliskilerinde yapisal degisime yol agabilecek potansiyeller
barindirmaktadir. Kusak ve Yol Girisimi iki iilke arasindaki iliskilerin
daha yiiksek bir seviyeye ulagsmasina olanak saglayacaktir. Bu ¢aliymada
Kusak ve Yol Girisiminin Cin-Tiirkiye iliskilerinin gelisimindeki
6nemi analiz edilecektir. Bu baglamda girisimin yaratacag: firsatlar
ve tehditler degerlendirilecektir.
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Giris

Afro-Avrasyanin merkezinde yer alan Tiirkiye; Avrupa, Orta Asya,
Ortadogu ve Kuzey Afrika gibi diinyanin énemli pazarlarina yakin ol-
maktan kaynaklanan avantajlara sahip bulunmaktadir. Ayni zamanda
diinyanin en problemli alanlarina komsuluk eden Tiirkiye, bu jeopoli-
tik konumunun etkisiyle diinya politikasinda en etkili ilk on tlke ara-
sinda yer almaktadir. Fakat Tirkiye'nin ekonomik giicti i¢in ayn1 sey
soylenemez. Her ne kadar diinya ekonomisinde en biiyiik ilk yirmi eko-
nomi iginde yer alsa da Tirkiye’nin simdiye kadar gosterdigi ekono-
mik performans ile bir tirlii vasatin iizerine ¢ikamamaistir. Cin basta
olmak iizere Dogu Asya iilkeleri ise mucizevi bir performans sergileye-
rek diinya ekonomisinin merkezi konumuna yiikselmislerdir. Cin 1978
yilinda “reform ve disa agilim” politikasini baglatarak kapitalist diinya
ekonomisi ile entegrasyon siirecine girmistir. Kirk y1lin1 geride birakan
reform siireci Cin’i diinya ekonomisinde en biiyiik ekonomilerden biri
haline getirmistir. Cin su anda satin alma giicii paritesine gore diinya-
nin en biiyiik ekonomisidir. Nominal degerlere gore ise hala ABD’den
sonra diinyanin ikinci biiyiik ekonomisidir.

Cin ekonomisi uzun yillar ortalama yiizde 10’luk bir biiyiime ger-
geklestirerek 2011 y1li sonunda 1977 yilindaki biiyiikliigiiniin 25 katina
erigmistir. Ayni donemde Tiirkiye ekonomisi ortalama ytizde 4’liik bir
biiyiime ile ancak 3,7 katina ¢ikabilmistir. 1990-2014 arasi1 dénemde Cin
ve ¢evresinin diinya toplam iiretimindeki pay1 ylizde 25’ten ytizde 37°ye
¢ikarak yiizde 50’lik bir artis gerceklestirmistir. Ayn1 donemde Tiirki-
ye'nin diinya ekonomisindeki yiizde I'in biraz tizerinde bir bant i¢inde
kalmistir (Oktay, 2017: 565). Dogu Asya diinya iiretiminin {ite birinden
fazlasini gerceklestirirken Tirkiye ylizde 1-2 bandini bir tiirlii agama-
mustir. Dogu Asya diinya ortalamasinin iizerinde bir bityiime gergekles-
tirerek diinya ekonomisindeki 6nemini siirekli bir bigimde arttirmistir.

Cin, 2010 yilinda diinya ekonomisinde ikinciligi konumunu Japon-
ya'’dan devralarak Asya’da birinci, diinyada ikinci biiyiik ekonomi konu-
muna yiikselmistir. 2010 yilinda Japonya’nin GSYIH’si %4,2 artarak 5,7
trilyon dolar diizeyinde gerceklesirken, ayni dénemde Cin’in GSYIH’si
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%10,6 artarak 6,1 trilyon dolar seviyesine ¢ikmistir. 2017 yilina gelin-
diginde ise Cin’in GSYIH’si 12.2 triyon dolar seviyesine ¢ikarken, no-
minal degerlere gére hala diinyanin en biiyiik ekonomisi konumunda
olan ABD’nin GSYIH’si 19.4 trilyon diizeyinde olmustur. 1978 yilinda
dis ticarette 27. sirada olan Cin, 2009 yilinda Almanya’y1 geride bira-
karak 3. siraya, 2010’da ise Japonya'y: da gecerek 2. siraya yerlesmistir.
1990’larda Cin'in ihracat1 57 milyar dolar iken, bu rakam 2017 yilina
geldiginde 2.4 trilyon dolar olarak gergeklesmistir. Cin imalat sanayi-
sinde 2010 yilinda Amerika’y1 gegerek diinya iiretiminde birinci siraya
yitkselmistir. 2010 yilinda Cin 1.9 trilyon dolar degerinde bir imalat
yaparken, ABD’nin imalat1 1.8 trilyon dolar seviyesinde olmustur (ht-
tps://databank.worldbank.org). Ingiltere'nin imalat sanayisindeki iis-
tiinligiini 19. ylizyilin sonlarinda devralan ABD, yiizyildan uzun sii-
ren bu Gstiinligiini Cin'e devretmek zorunda kalmistir (Jacques 2016:
608). Cin, diinya iiretiminde ve ticaretinde biiyiik bir hizla lokomotif
bir iilke konumuna yerlesmektedir. Cin’in ekonomik biiyiimesi bolge-
sel ve kiiresel 6lgekte biiyiik degisimlere yol agmaktadir.

Cin ekonomisi bityiiditk¢e Cin’in diinya ekonomisindeki ve siyase-
tindeki goriiniirliigi gittikge artmaktadir. Cin ekonomisinin biiytk-
lugii, Cin’in kendine giivenini arttirarak Cin’in bolgesel ve kiiresel 61-
cekte inisiyatifler almasina yol agmaktadir. Bu ¢ergevede Cin Kusak ve
Yol Girisimini, yakin ve uzak ¢evresini sekillendirmek amaciyla hayata
gecirmistir. Girisimin, Cin merkezli bir diinya diizeni arayisinin iirtinii
oldugu da soylenebilir. Cin ekonomisinin artik eskisi gibi ¢ift haneli bii-
yiime oranini yakalamasinin olanaksiz oldugunun anlasilmasi, 2008
ekonomik krizinin etkisiyle kiiresel ticarette yasanmakta olan yavas-
lama, Cin’in hizli bityiimesine yonelik bolgesel ve kiiresel tepkilerinin
artmasi Cin’i alternatif politikalara yoneltmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti dis politikasinin temel direklerinden biri ba-
ticiliktir. Cumhuriyet’in degismez sayilabilecek ana yonelimi “yiiziini
Bat1 diinyasina donmek” olmustur. Eger Bati diinyas: ile iliskiler iyi ise
baska bir partner aranmamakta, ancak bu cephedeki krizler sirasinda
ve de gegcici olarak yani Batu ile iliskilerin diizelmesine kadar farkli bazi
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dis politika tutumlar: goriilebilmektedir (Sonmezoglu, 2006: 761). Tiir-
kiye, dis politika ve dis ticarette geleneksel olarak Batr'ya yonelimli bir
tilke olmustur. Tiirkiyenin dis ticaretinin hemen hemen yaris1 Bati iil-
kelerinedir. Osmanli Imparatorlugunun son déneminin ve Cumhuriyet
doneminin dis politikasinda temel statiikolardan biri Batr'ya yonelim-
dir. Ancak Bati ile sorunlar yasandig: siire i¢in gegici olarak alterna-
tif arayislar1 goriilmektedir. Dolayisiyla dis politikada temel olan Bat1
diinyasi ile isbirligi olmaktadir. Bundan dolay: Tiirkiye, Cin basta ol-
mak iizere Asya iilkelerine yonelik tutarli ve stirdiiriilebilir bir politika
gelistirememistir. Uzak Dogu, Tiirkiye’nin ekonomik ve politik olarak
minimal iliskilere sahip oldugu bir bolge olmustur. Cin basta olmak
tizere bolge ekonomilerinin diinya ekonomisindeki hizli yiikselisleri,
Tiirkiyenin bolgeye yonelik politikalarini yeniden degerlendirmesini
kacinilmaz kilmaktadir.

Bu ¢aligmanin temel amaci, Kusak ve Yol Girisiminin Tiirkiye’nin
Cin basta olmak tizere Dogu Asya’ya yonelik politikasinda koklii de-
gisimlere yol agacak potansiyele sahip oldugunu gostermektir. Giri-
sim, Tirkiye-Cin iliskilerinde dengeli ve siirdiiriilebilir bir politika-
nin temel taglarini déseyecektir. Cin basta olmak tizere Dogu Asya’nin
diinya ekonomisindeki agirligi, bolgeyi Tiirkiye i¢in sadece farkls itti-
faklara ihtiya¢ duyuldugunda bagvurulacak bir alternatiften ¢ok daha
onemli bir hale getirmistir. Bu ¢aligmada 6zellikle son yillarda Tiirki-
ye-Cin iligkilerinin gelisimi incelenecek, ardindan Kusak ve Yol Giri-
simi analiz edilecek ve son olarak da Tiirkiye-Cin iliskilerinde girisi-
min 6nemine deginilecektir.

1. Tiirkiye-Cin iliskilerinin Gelisimi

Ikinci Diinya Savasi sonrasi i¢ savast kazanan komiinistler tarafin-
dan 1949 yilinda kurulan Cin Halk Cumhuriyeti (CHC) Tiirkiye tara-
findan taninmamuistir. Tirkiye, Bat1 diinyasinin yaninda yer alarak ana
karadaki komiinist rejim yerine, i¢ savas sonrasinda Tayvania siginan
milliyetciler tarafindan kurulan Cin Cumhuriyeti ile diplomatik ilis-
kilerini siirdiirmiistiir. Tiirkiye Cumhuriyeti ve Cin Halk Cumhuriyeti
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arasindaki resmi iliskiler, CHC’nin Birlesmis Milletler ve uluslararas:
toplumda taninmasiyla paralel olarak 1971 yilinda kurulmustur. Iki
tilke arasinda resmi iligkiler tesis edilmesine ragmen, Soguk Savagtan
kaynaklanan ideolojik kisitlamalar, cografi olarak iki tilkenin birbir-

gostermemigtir.

Ikinci Diinya Savagrndan sonra 6zellikle de Cin’de komiinist yo-
netimin kurulmasinin ardindan Diinya anakarasinin biiyiik ¢ogunlu-
gunda ya dogrudan sosyalist yonetimler kurulmustur ya da sosyalist
partiler en bliyiik muhalefet partisi konumuna gelmistir. Savas ve sa-
vasin ortaya ¢ikardigi yikim sosyalist ideolojinin diinyanin birgok bol-
gesinde oldukea etkin olmasina zemin hazirlamistir. Diinyanin bir¢ok
tilkesinde oldugu gibi Tiirkiye’de de sosyalist ideolojinin beslendigi iki
ana damar olmustur: Biri Sovyetler iken diger Maonun Cin’i olmustur.
Mao Zedong diisiincesinin Tiirkiye solu, 6zellikle de Aydinlik grubu iize-
rinde 6nemli etkileri olmugtur. Aydinlik hareketi olarak bilinen “Prole-
ter Devrimci Aydinlik” adl1 grup, kiigiik bir ¢evre i¢in dahi olsa Cin de-
neyimini Tiirkiye’de anlasilir kilmasi bakimindan 6nem arz etmektedir
(Ungor, 2013: 170). Cin devrimci modelinin Tiirkiye’deki etkisi sadece
bu grupla sinirli olmamuistir. 1960’larin sonlarindan itibaren Mao’nun
radikal sdylemleri daha genis kesimleri etkilemistir (Ungér, 2013: 196).

Iki iilke arasindaki resmi iligkiler ise ideolojik farkliliklar, Uygur
meselesi vb. sorunlar dolayisiyla siirekli bir dalgalanma gostermistir.
2000’1i yallarin sonlarina dogru Tiirkiye’nin Avrupa Birligine iiyelik sii-
recinin istenilen diizeyde ilerlememesi ve Bati tilkeleriyle zaman zaman
sorunlar yasamasi yenide Asya iilkeleri ile iliskilerin gelistirilmesine ze-
min hazirlamigtir. Bu déonemde Tiirkiye ve Cin arasindaki ekonomik
iliskilerin giderek gelismesi, karsilikli {ist diizey ziyaretlerin artmasi ve

lerde yeniden bir canlanma meydana gelmistir.

Cumbhurbagkani Abdullah Giil, beraberinde biiyiik bir is insan1 top-
luluguyla 23-29 Haziran 2009 tarihinde Cin’e resmi bir ziyarette bulun-
mast iki tilke iliskilerinde doniim noktasi olmustur. 1984 yilinda Kenan
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Evren’in ve 1995 yilinda Siileyman Demirel’in Cumhurbagkani sifatiyla
Cin'e gergeklestirmis oldugu ziyaretlerden bu yana tiglincii defa bir Tiir-
kiye Cumhurbagkan: Cin’i ziyaret etmistir (Adibelli, 2016: 328). Cum-
hurbagkani Giil’iin bu ziyaret kapsaminda Xinjiang Uygur Ozerk Bol-
gesine gitmesi ile tarihte ilk defa bir Tiirkiye Cumhurbaskan: bolgeyi
ziyaret etmis oluyordu (Adibelli, 2016: 332). Tiirkiye Cumhurbaskanrnin
Xinjiang Ozerk Bolgesini ziyaret etmesinin sembolik degeri biiyiik ol-
mustur. Ayrica bu ziyaret Cin'in Uygur meselesinde kendine olan gii-
veninin bir géstergesi olmustur. 2009-2010 yillar1 arasinda Abdullah
Giil'tin Asya’ya baglattig1 Japonya, Cin, Giiney Kore ve Hindistan gibi
tilkeleri kapsayan ziyareti, Tiirkiye'nin aktif bir dis politika izleme gay-
retinin gostergesi olmustur. 2008 yilinda ABD merkezli baslayan eko-
nomik kriz dolayisiyla ABD ve AB ekonomileri yavaglama siirecine gir-
mistir. Trkiyenin dis ticaretinde 6nemli bir paya sahip bu iki aktoriin
ekonomik krize girmesi, Tiirkiyenin pazarlarini ¢esitlendirme arayisina
girmesine yol agmugtir. Ozellikle 2007°den itibaren Tiirkiye’nin AB iiye-
liginin istenilen diizeyde ilerlememesi, Tiirkiye’yi yeniden ¢ok tarafli bir
dis politika arayisina yoneltmistir.

Her yil diizenli olarak Konya'da diizenlenen ve o déneme kadar
NATO ile dost ve miittefik tilkelerin ¢agrildigi “Anadolu Kartal” hava
tatbikatina Eyliil 2010’da sadece Cin’in davet edilmesi son derece ilging
bir gelisme olmustur (Colakoglu, 2013: 262). 20 Eyliil-4 Ekim 2010 ta-
rihleri arasinda Konya’da yapilan Anadolu Kartali hava tatbikati, Tiirk-
Cin iligkilerinin geldigi stratejik noktay1 ve gecirdigi evrimin en iyi
gostergesi olmustur (Adibelli, 2016: 349). Cumhurbagkan1 Giil’iin ziya-
retinden hemen sonra yeniden alevlenen Uygur meselesi iki iilke iliski-
lerinde kisa siireli gerginlige yol agmis olsa da ekonomik iliskileri fazla
etkilememistir. Iki tilke arasindaki ekonomik iligkilerin gelismesi siyasi
alana da yansimigtir. 2010 yilinda Cin, Tiirkiye’yi stratejik ortak olarak
ilan etmigstir. Tiirkiye de Cin’i Anadolu Kartali askeri tatbikatina davet
ederek siyasi alanda yakinlasmanin hizlanmasina zemin hazirlamis-
tir (Balci, 2017: 311). Cin Bagbakani1 Wen Jiabao'nun 8-9 Ekim 2010 ta-

derece onemli bir gelisme olmustur. Cin Bagbakani Wen ve Bagbakan
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Erdogan’in huzurunda imzalanan ekonomik nitelikte ¢ok sayida an-
lagma, iliskilerin artik daha stratejik bir noktaya ilerlemesine yol ag-
mistir (Colakoglu, 2013:262). Diinyanin ikinci biiyiik ekonomisi haline
gelen Cin ile iliskilerin stratejik ortaklik seviyesine getirilmesi, Tiirkiye
i¢cin 6nemli bir basar1 olmustur. Uluslararas: politikada rekabetin git-
tikce yogunlastig1 bir donemde, Tiirkiye’nin dis politika segeneklerini
cesitlendirmesi agisindan da biiyiik 6nem arz etmektedir.

2012 yilinda Cin Devlet Bagkani Xi Jinping Tiirkiye’yi ziyaret et-
mis ve ayni yil Bagbakan Erdogan Cin’i ziyaret etmistir. 2015 yilinda
Erdogan bu sefer Cumhurbagkani sifatiyla Cin’i ziyaret etmistir. Kargi-

g6z ontinde bulundurulmas: gereken 6nemli bir aktdr konumuna gel-
mistir (Temiz, 2017: 9). $u an diinyanin ikinci biiyiik ekonomisi olan
Cin, yakin zamanda en biiyiik ekonomisi olacaktir. Cin'in diinya eko-
nomisindeki konumunun hizli bir gekilde artiyor olmasi, Cin’in ulus-
lararasi politikadaki goriintirligiinti arttirmaktadir. Buna paralel ola-
rak Cin’e yonelik tehdit algilamalar: da artmaktadir. ABD bu dénemde
Cin’in yakin komsulariyla iligkilerini gelistirerek bir anlamda Cin’i gev-
relemeyi ve dengelemeyi amaglamaktadir. Cin de benzer sekilde karsilik
vererek ABD’nin miittefikleri ile iyi iliskiler kurma arayisina girmekte-
dir. Cin'in, 2010’lar sonrasinda Tiirkiye ile iyi iligkiler tesis etme ¢abasi
bu baglamda da degerlendirilebilir. Bu donemde Tiirkiye'nin ABD ve
AB iilkeleri ile yagadig1 sorunlar, Tiirkiye’nin Rusya ve Cin basta olmak
tizere Asya iilkeleri ile iliskilerini gelistirmesine zemin hazirlamigtir.

Tiirkiye ile Cin arasindaki bazi kronik sorunlarin oldugu da séyle-
nebilir. Bunlarin basinda Uygur sorunu ve bunun Tiirkiye kamuoyun-
daki izdiisimii gelmektedir. Kendi i¢ sorunlarinin iistesinden gelmis
ve demokrasi standartlarini yiikseltmis bir Tiirkiye Uygur meselesinde
daha etkin rol oynayabilir (Hazret, 2011: 330). Tiirkiyenin komsulari-
nin BMGK fiiyesi olan Cin ile geleneksel olarak iyi olan iliskileri ve bu
tilkelerin Tiirkiye ile sorunlarinda Cin’i taraf yapma gayretleri zaman
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zaman iki iilke arasinda gerginliklere yol acabilmektedir (Adibelli,
2016: 380). Uluslararasi sorunlar hususunda siyasi destek saglama nok-
tasinda da Tiirkiye Cin’den ¢ogu konuda hemen hi¢ destek alamamak-
tadir. Hatta Kosova, Bosna, Kibris, Karabag sorunlarinda Cin, Tirki-
ye'nin tezlerine tam zit yonde hareket etmistir (Colakoglu, 2013: 258).
Cin’in enerjiyi kesintisiz ve giivenli bir sekilde elde etmek maksadiyla
Tiirkiye’nin ¢evresinde yer alan Orta Dogu, Orta Asya ve Kafkasya bol-
gelerine yonelik izledigi politikalarin da zaman zaman Tiirkiyeyi etki-
ler hale geldigi goriilmektedir (Karaca, 2008: 198). Tiirkiye ve Cin ara-
sinda asil sorun siyasi ve stratejik vizyon eksikligidir (Temiz, 2017: 7).
Ozetle Tiirkiye ve Cin birgok bolgesel ve kiiresel meselede ayr1 diigmek-
tedirler. Her ne kadar her iki iilke de birbirini stratejik ortak olarak ilan
etse de bu tiir farkliliklar1 ortadan kaldiracak mekanizmalarin heniiz
inga edilmedigi gortilmektedir.

1.1. Ekonomik fligkiler

Tiirkiye ve Cin arasindaki siyasi iliskilerde donem dénem dalgalan-
malar olsa da ekonomik iligkiler siirekli bir sekilde gelisme gostermis-
tir. Iki ilke arasindaki ticari iligkiler siirekli bir artis gosterse de biiyiik
oranda Tiirkiye aleyhine bir ticaret dengesi s6z konusu olmugtur. Tiir-
kiye 1990’larin ortalarindan itibaren Cin ile olan ticaretinde agik ver-
mektedir ve giin gectik¢e de bu agik artmaktadir. Tirkiye'nin Cin'e ver-
digi ticaret agig1 on katin iizerine ¢ikmustir. Bu dis ticaret agig1, Tirkiye
icin artik siirdiiriilemez bir noktaya erigmistir. Iki tilkenin acil olarak
¢ozmesi gereken en temel ekonomik problem biiyiik 6lgeklere erismis
olan dis ticaret agigidur.

Cin'e olan ihracatimiz 2016 yilinda 2.328 milyon dolar iken %26,1
gibi 6nemli bir oranda artis gostererek 2017 yilinda 2.936 milyon dolar
seviyesine ¢ikmistir. Cin Tirkiye’nin ihracat siralamasinda ilk yirmi il-
kenin i¢inde 15. sirada yer almaktadir. 2017 yilinda Tirkiyenin Cin'e
yapmis oldugu ihracatin toplam ihracati icindeki pay1 %1,9 olarak ger-
¢eklesmistir. Cin Tirkiye’nin en ¢ok ithalat yaptig: iilke konumuna
yiikselmistir. Cin’den yapilan ithalat 2016 yilinda 25.441 milyon dolar
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iken 2017 yilinda %8,1 azalarak 23.371 milyon dolar seviyesine inmis-
tir. 2017 yilinda Cin’den yapilan ithalattaki diismeye ragmen Cin hala
en ¢ok ithalat yapilan iilke konumundadir. Cin sirasiyla 21.302 milyon
dolar ile Almanya, 19.514 milyon dolar ile Rusya, 11.947 milyon dolar
ile ABD, 11.307 milyon dolar ile Italya takip etmektedir. 2016 yilinda
Cin, Tirkiye’nin ithalatinda %12,8’lik bir paya sahipken 2017 yilinda
%10’luk bir paya sahip olmustur. Tiirkiye’nin dis ticaretinde Cin, 2014
yilinda Rusya’y1 gegerek Almanya’dan sonra ikinci siraya ytikselmistir.
Almanya ile Tiirkiye arasinda ticaret hacmi 2017 yilinda 37.422 milyar
dolar iken, Cin-Tirkiye ticaret hacmi 26.307, ticlincii sirada yer alan
Rusya ile Tiirkiye’nin ticaret hacmi 22.249 milyar dolar olarak gergek-
lesmistir (T.C. Ticaret Bakanlig1 2018). 2000’li yillarda Cin Tiirkiyenin
en ¢ok ithalat yaptig: tilkeler siralamasinda ilk bes iilke arasina girmis-
tir. 2011 yilinda ise Gi¢iincii en ¢ok ithalat yapilan tilke, 2013 yilinda da
Almanya’y1 geride birakarak birinci olmustur.

2016 yilinda Tiirkiye toplam 143 milyar dolarlik ihracati ile diinya
ihracat siralamasinda 31. sirada yer alirken, Cin 2.098 milyar dolarlik
ihracati ile diinya siralamasinda birinci sirada yer almistir. Yine ayni
yil igin Tiirkiye toplam 199 milyar dolarlik ithalati ile diinya ithalat s1-
ralamasinda 20. sirada yer alirken, Cin 1.588 milyar dolarlik ithalati ile
diinya siralamasinda 2. sirada yer almigtir. 2017 yilinda ise Tiirkiye’nin
toplam ihracati 157 milyar dolara yiikselirken Cin’in toplam ihracati
2.263 milyar dolara yiikselmistir ve her iki iilke diinya siralamasindaki
yerini muhafaza etmistir. 2017 yilinda Tiirkiye 234 milyar dolarlik itha-
lat1 ile diinya ithalat siralamasinda 21. siraya gerilirken Cin 1.844 milyar
dolarlik ithalati ile ikinciligini korumustur (T.C. Ticaret Bakanlig1 2018).

Tiirkiyenin Cin ile olan ticaret hacmi 2016 yilinda 27.769 milyar
dolar, 2017 yilinda ise 26,307 milyar dolar olmustur. 2016 yilinda Tiir-
kiyenin Cin’e olan dis ticaret a¢ig1 23.113 milyar dolar iken, 2017 y1-
linda 20.435 milyar dolar seviyesine inmistir. Cin ile 2000 yilinda 1.24
milyar dolar olan dis ticaret agig1 2017°de yaklagik 20 milyar dolara
¢ikmis durumdadir. Tirkiye ve Cin arasinda en 6nemli ekonomik so-
run 1990’larin ortalarinda itibaren Tiirkiye aleyhine olan ve siirekli bir
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sekilde artig gosteren dis ticaret agigidir. Tiirkiye aleyhine siirekli bii-
yiiyen bu ¢ok yiiksek dis ticaret agig siirdiiriilebilir olmaktan uzaktur.
Tiirkiye’nin buna acil ve yapisal ¢oziimler bulmasi gerekmektedir. Ku-
sak ve Yol Girisimi kapsaminda gelisen iliskiler dis ticaret agiginin ka-
patilmasi icin ¢ok 6nemli bir rol oynayabilir.

2. Cin’in Diinya Ekonomisine Diizen Verme Arayisi: Kusak ve
Yol Girisimi

Cin Devlet Baskani Xi Jinping, ilk olarak 2013 yilinda Kazakistan
ziyareti sirasinda Avrasya ekonomileri arasinda igbirligini yogunlastir-
mak i¢in “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi"nin ortaklaga olugturulmasi éne-
risinde bulunmustur. Ardindan Endonezya ziyareti sirasinda “21. Yiiz-
yil Deniz Ipek Yolu Projesi’nin kurulmasi i¢in ¢alisma baslattiklarini
ilan etmesiyle “Kusak ve Yol Girisimi” baglamistir. Tek Kusak Tek Yol
Girisimi, Bir Kusak Bir Yol Projesi, Kusak ve Yol Girisimi, Ipek Yolu
Girisimi, Modern Ipek Yolu Projesi vb. bir¢ok isimlerle anilan girisi-
min tam olarak neyi kapsadig: kesinlesmis degildir. Kusak ve Yol Gi-
risiminin aslinda daha kesinlesmemis bir¢ok alt projeyi kapsayan ¢ati
bir proje oldugu séylenebilir. Her ne kadar Cin Halk Cumhuriyetinin
kurulusunun 100. yilinda tamamlanmas: planlaniyorsa da ne zaman
sonlanacag1 da kesin degildir.

Cin Devlet Baskani Xi Jinping’in 2013 yilinda agikladig1 Kusak ve
Yol Girisimi, Cin'in yeni kiiresel vizyonunun temelini olusturmaktadr.
Cin’den baslayarak kara, deniz, hava, tren ve fiber-optik hatlarla Asya’y:
Afrika, Avrupa ve otesine baglamay: hedefleyen olduk¢a kapsamli bir
projedir. Girisim; kara yollari, demir yollari, limanlar, denizcilik ve i¢
su tasimaciligl, havacilik, enerji nakil hatlari, elektrik, trans-okyanus-
sal kablo dahil fiber optik, telekomiinikasyon ile bilgi ve iletisim tek-
nolojileri hakkinda pratik isbirligini gelistirmeyi amaglamaktadir. Gi-
risim rota boyunca liman, havalimani, otoyol, demir yolu gibi altyap:
yatirimlari ile birlikte miinhasir ekonomik bolgeler ve sanayi alanlar:
ingasini hedeflemektedir. Avrasya Kara Kopriisii, Kuzey Denizi Glizer-
gahi, Dogu-Bat1 Orta Koridoru gibi ¢ok merkezli baglant1 koridorlar:
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gelistirilmesini hedeflemektedir. 14-15 May1s 2017 tarihinde Cin’in bas-
kenti Beijing’de yapilan Kusak ve Yol Forumunda benimsenen Kusak ve
Yol Girisiminin isbirligi ilkeleri soyle siralanabilir: Esit zeminde daya-
nigma, karsilikli yarar, uyum ve kapsayicilik, pazar ekonomisi temelli
isleyis, denge ve siirdiiriilebilirlik (http://www.xinhuanet.com/englis-
h/2017-05/15/c_136286378.htm).

Girisimin temel stratejilerinin baginda diinya ticaretinin gelistiril-
mesi ile global ekonomiye yeni bir kalkinma yapisi ve isbirligi yontemi
onerilmesi gelmektedir. Diinya ekonomik diizeninde yapisal iyilestir-
meyi saglayarak Bat1 ve ABD’nin kurdugu diizen yerine daha adil bir
diizenin olusmasina katkida bulunmak girisimin diger bir stratejisidir.
ABDnin Asya Pasifik bolgesine yayilmasinin ve bolgede etkin olmasi-
nin karsisinda bir alternatif yaratmak en 6nemli stratejiler arasinda sa-
yilabilir (Rona, 2018).

2008 Finansal Krizinden sonra Cin ekonomisi de yeni bir safhaya
girmistir. Cesitli meydan okumalar ve ekonomide yavaslama sorunu
ile karsilasan Cin, ekonomik gelismesini devam ettirebilmek i¢in yeni
bir motor bulmak zorunda hissetti. Cin Devlet Bagkani Xi tarafindan
“yeni normal” olarak adlandirilan bu safha, Cin ekonomik kalkinma-
sinda radikal degisimlere kap1 aralamistir. Cin, ihracata dayal: bir bii-
yime yerine daha stirdiiriilebilir ve yenilik¢i bir ekonomiye dontigme
gabasina girmistir. Ayn1 zamanda diinya ekonomisiyle daha fazla entegre
olmaya ¢alismaktadir. Cin’in yeni ekonomik kalkinma stratejisi olarak
tasarlanan Kugak ve Yol Girisimi, Cin’e yonelik yeni ekonomik meydan
okumalarin tstesinden gelmesini hedeflemektedir (Pu, 2016: 114). 2008
yilinda yasanan ekonomik kriz, ABD basta olmak iizere gelismis Bat1
ekonomilerini olumsuz etkilemis ve bu ekonomilerin diinya ticaretinde
konumunu sarsmigtir. Bunun aksine, Cin basta olmak iizere Dogu Asya
ekonomilerinin diinya ekonomisindeki agirlig1 daha bir goriiniir hale
gelmistir. Kriz dolayisiyla yavaslayan pazarlara alternatif bulmak i¢in
Cin basta olmak iizere Dogu Asya ekonomileri farkl: seceneklere yonel-
mislerdir. Kusak ve Yol Girisimi bu baglamda yeni pazarlar bulma ve ge-
lismekte olan ekonomilerle iligkilerin daha da canlandirilmasi amaciyla
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baslatilmistir. Kusak ve Yol Girisimi, diinya ekonomisindeki agirlig1 ve
kendine giiveni artan Cin’in, kendisini merkeze alan yeni bir ekonomik
diizen arayisini yansitmaktadir.

Girisimin tamamen uygulanabilmesi i¢in yaklasik 900 alt projede
yaklasik olarak 890 milyar dolarin harcanmasi gerektigi tahmin edil-
mektedir. Yapilmasi gereken 5 trilyon dolara yakin altyap: yatirimi i¢in,
yilda ortalama 150 milyar dolar tutarinda bir kaynak ayrilmasi gerek-
mektedir. Olduk¢a kapsamli oldugu goriilen bu projenin, diinyada bi-
linen enerji kaynaklarinin %75’ini, niifusun %70’ini ve gayrisafi milli
hasilanin %55’ini bir sekilde etkileyecegi tahmin edilmektedir. 2014’te
projenin finansmani i¢in Ipek Yolu Fonu ve Asya Altyap: Yatirim Ban-
kasi kurulmustur. Ayrica BRICS’in inisiyatifinde kurulmus olan Yeni
Kalkinma Bankasrnin projenin yatirimlarini destekleyecegi belirtil-
mektedir. 2014 yilinda projenin finansmani i¢in 57 iilkenin katilimryla
Ipek Yolu Fonu kurulmugtur. Proje kapsaminda hayata gegirilecek kri-
tik yatirimlar: finanse etmesi i¢in fondan ilk etapta 40 milyar dolar
kaynak ayrilmistir. Cin Devlet Baskani Xi Jinping, 2017 yilinda ekstra
113 milyar dolarlik bir kaynagin daha aktarilacagini agiklamistir. 2014
yilinda Cin liderliginde 100 milyar dolar1 agkin bir yatirimla kurulan
Asya Altyap1 Yatirim Bankasi, 2016 yilinda 1,5-2, 2017 yilinda 3-5 mil-
yar dolar fon ayirdig1 agiklanmistir. 2018 yilinda ise yaklasik olarak 10
milyar dolar yatirim yapilmasi ve kademeli olarak yatirimlar: arttiril-
mast hedeflenmistir (Beser, 2018).

Gin’in tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirma gabasi, biiyiik bir
ekonomik doniisim yaratma potansiyeli bulunmaktadir. Girigim gii-
zergah tizerinde yer alan iilkelerin ekonomik ve kiiltiirel hayatina bii-
yiik bir canlilik kazandiracaktir. Diinya niifusunun yarisindan fazlasini
ve diinya ekonomisinin yaklasik %63’tinii etkileme potansiyeli bulunan
girisimin, yaklasik degerinin 1,4 trilyon dolar olacagi tahmin edilmek-
tedir. Pakistan’daki Gwadar Limani, Sri Lanka’daki Colomba ve Ham-
bantota limanlari, Cin-Laos yiiksek hizli tren hatti, Misir’daki Stiveys
Ekonomik ve Ticari Bolgesi gibi ¢aligmalar Kusak ve Yol Girisimi kap-
saminda hayata gecirilen projelerden bazilaridir. Ipek Yolu Ekonomik
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Kusag1 kapsaminda Cin-Pakistan Koridoru, Cin’in Kusak ve Yol Gi-
risimi ile baglattig1 alti koridorun baginda gelmektedir. Ikinci koridor
Orta Asya’dan Tiirkiye’ye, Ugiinciisii Avrasya’ya uzanirken, dérdiincii-
stiniin Mogolistan ve Rusya’dan, besincisinin Dogu Asya’dan ve altinci
koridorun ise Hindistan lizerinde ge¢mesi planlanmaktadir (http://tur-
kish.cri.cn/1781/2017/05/16/1s183050.htm).

Cin 2017 yilinda kadar Kusak ve Yol giizergahindaki tilkelerle de-
mir yolu, kara yolu, deniz yolu, hava yoluyla ulagim ve posta hizmetler
alanlarinda 130’dan fazla ikili ve bolgesel anlasma yapmugtir (http://tur-
kish.cri.cn/1781/2017/04/21/1s182462 .htm?platform=hootsuite). Girigim
kapsaminda kara yolu, demir yolu ve deniz yolu ulasim ve iletisim ag-
lartyla, Cin sanayisinin merkezinin Avrupa’ya baglanmasi igin Cin’in
1,3 trilyon dolar altyap: yatirimi yapmasi beklenmektedir (Heydarian,
2017). 2013-2017 yillar1 arasinda, Cin’e ait 50 sirketin Kusak ve Yol Gi-
risimi kapsaminda 1700 proje yiiriittiigii agiklanmistir (Beser, 2018).

Asya’y1 Avrupa, Afrika ve Otesi ile baglayan ulus-asir1 ag olarak Ku-
sak ve Yol Girisiminin altinci yilina girmis bulunmaktayiz. Gegen siire
boyunca Kusak ve Yol Girisimi kapsamindaki iilkelerle mal ticareti 5.5
trilyon dolar1 agmis bulunmaktadir. Ayni siire boyunca Cin’in bu iilkelere
finansal olmayan dogrudan yatirimi 80 milyon dolara ulagmis bulun-
maktadir (http://www.xinhuanet.com/english/2018-08/27/c_137422376.
htm). Kusak ve Yol Girisiminin ileri siiriildiigii 2013 yilindan giinii-
miize kadar 100’den fazla iilke ve uluslararasi orgiit Cin’le bu kap-
samda igbirligi anlagmasi imzaladi. Cin’in glizergah tizerinde bulunan
tilkelerin ekonomi ve ticaret isbirligi bolgelerine yaptig1 toplam yatirim
hacmi yaklasik olarak 29 milyar dolara ulasmis durumdadir. Bu yati-
rimlar, 244 bin istihdam imkéani ve 2 milyar dolardan fazla vergi geliri
yaratmigtir (http://turkish.cri.cn/1781/2018/10/01/1s193576.htm). Tkinci
Diinya Savasrndan sonra Avrupa’y: imar etme amaci tagtyan Marshall
planina benzetilen bu girisim aslinda ¢ok daha kapsamli olmaktadir
ve genis bir alan1 etkilemektedir. Avrupa, Asya, Gliney Amerika, Af-
rika ve diger bolgeler arasinda isbirligini gelistirmek igin planlan giri-
sim, diinya ekonomisinde biiyiik degisim ve doniisiimlere yol agabilme
potansiyeline sahiptir.
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Cin tarafindan finanse edilen 750 km uzunlugunda Cibuti-Eti-
yopya kara yolu ve Kenya'nin bagimsizligindan beri insa edilen ilk de-
mir yolu olma 6zelligini tasiyan Kenya’daki Mombasa-Nayrobi 580 ki-
lometre uzunlugundaki demir yolu, Mayis 2017°de beklenenden 18 ay
erken tamamlanarak tiim diinyanin dikkatini ¢eken projeler olmuslar-
dir. Kenya’daki demir yolu hatti, finansmaninin ytizde 901 Cin Exim-
bank’ tarafindan saglanan ve Cin makineleriyle, Cin standartlariyla
Cin disinda yapilan ilk proje olma 6zelligini tasgimaktadir. Ayrica Cin
Eximbank’ tarafindan saglanan ek 1,5 milyar dolarlik fonla hat daha
da batiya, Kisumu'ya uzatilacak ve sonunda da Uganda, Rwanda, Gii-
ney Sudan ve Etiyopya’y1 birbirine baglayacak sekilde planlanmaktadir
(Lowther; Calver, 2018). Cin yalnizca ticaret rotast degil ayni zamanda
ulasilacak merkezlerin kendi ticari aglarini da gelistirmektedir. Béylece
bir yandan deniz yolu ile Kenya’nin bagkenti Nairobi’ye ulasilirken, di-
ger yandan bu sehirden tiim Afrika’ya devam edebilecek sekilde bag-
lant1 rotalar: tasarlanmaktadir. Cin’in Cibuti’de kurdugu askeri iis, bir
yandan kurulacak deniz rotasinin giivenligini saglarken diger yandan
Cin’'in Afrika kitasindaki etkinligini artiracak niteliktedir (Beser, 2018).
Kusak ve Yol Girisimin 6énemli bir alt projesi olan “Cin-Pakistan Eko-
nomi Koridoru” kapsaminda Cin, Kasgar’dan Dwadar’a 3218 kilometre-
lik bir yol insa ederek Orta Asya, Giiney Asya ve Ortadogu’yu birbirine
baglayan stratejik bir noktada yer alan Gwadar Limanrna ulagacaktir.
Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun (CPEK) 46 milyar dolara mal ol-
masi1 beklenmektedir (http://turkish.cri.cn/1781/2017/05/16/1s183050.htm).

Cin’den gelen krediler gelismekte olan {ilkelerin ihtiya¢ duyduk-
lar1 altyapr yatirimlarini yapmalarina olanak saglayarak, bu tlkelerin
kalkinmalarini hizlandirmaktadir. Cin son yillarda verdigi krediler ile
IMF’yi gegmis bulunmaktadir. IMFnin sarta baglanan kredileri yerine
birgok iilke, herhangi bir kosul sunmayan Cin kredilerini daha ok ter-
cih etmektedir (Giil, 2018). Cin Kalkinma Bankasi ve Cin Thracat-Itha-
lat Bankas1 2009-2010’da gelismekte olan {ilkelere Diinya Bankasrndan
daha iyi kosullarda 110 milyar dolar uzun dénemli kredi saglamistir.
Diinya Bankasrnin 2008-2010 arasinda ayni tiirden kredi vaatlerinin
toplam1 100,3 milyar dolara karsilik gelmektedir (Jacques, 2016: 609).
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Cin gelismekte olan iilkelerin finansmani agisindan Diinya Bankasi ve
IMFYyi ge¢mis bulunmaktadir. Cin'in bu girisimleri Kusak ve Yol Giri-
simi ile birlikte degerlendirildiginde Cin'in yeni bir diinya diizeni ara-
yisinda oldugu soylenebilir.

Cin, mevcut uluslararas: kurumlari ikame etmeye yonelik organizas-
yonlar ve mekanizmalar kurarak uluslararasi diizenin yeniden diizen-
lenmesine yonelik sistematik bir ¢abanin igine girmistir. Kusak ve Yol
Girisimi, Bat1 merkezli global kurumsal yapilara alternatif Cin merkezli
organizasyonlar ve mekanizmalar olusturulmasi agisindan kilit jeostrate-
jik bir 6nem tasimaktadir (http://turkish.cri.cn/1781/2017/05/16/1s183050.
htm). Cin'in yeni jeo-ekonomik stratejisi olarak goriilen Kusak ve Yol
Girisimi, tamamlandiginda Cin’in onctiliik ettigi yeni bir uluslara-
ras1 ekonomik, diplomatik ve giivenlik sistemi yaratma potansiyeli ta-
simaktadir (Pu, 2016: 125). Cin’in Kusak ve Yol Girisimi ile ABD mer-
kezli diinya diizeninin altin1 oyarak ve mesruiyetini sorgulayarak yeni
bir diinya diizenine gecisin yap1 taslarini désemekte oldugu soylenebi-
lir. Kiiresel ve bolgesel rekabetin artmakta oldugu giiniimiiz diinyasinda
Cin’in yiikselisine yonelik meydan okumalar da artmaktadir. Cin ken-
disine yonelik dengelenme ve ¢evrelenme ¢abalarina Kusak ve Yol Gi-
risimi ile kargilik vermeye ¢aligmaktadir.

Kusak ve Yol Girisimi, sadece bolgesel gii¢ dengeleri agisindan de-
gil ayn1 zamanda kiiresel gii¢ dengeleri agisindan da hayati bir 6nem
arz etmektedir. Girisim, Cin’in bolgesel ve kiiresel iligkilerini dogrudan
etkileme potansiyeline sahiptir. Girisim, Cin merkezli yeni bir ulusla-
rarasi sistemin altyapisi olma potansiyeline sahiptir. Cin’in uluslararasi
politikada goriiniirliigii ve yumusak giicii bu girisim ile daha da arta-
caktir. 1978 yilinda baslatilan “reform ve disa agilim” politikasiyla Cin
diinya sistemine entegre olurken 2013 yilinda baslatilan Kusak ve Yol
Girisimi ile diinya ekonomisinin Cin’e entegre edilmesi hedeflenmek-
tedir. §imdiye kadar Cin diinya ekonomisine uyum saglamaya ¢alisir-
ken artik diger tilkeler bityiimekte olan Cin ekonomisine uyum sagla-
maya galisacaktir.
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2.1. Kusak ve Yol Girisimine Yonelik Meydan Okumalar

Kusak ve Yol Girisimine yonelik meydan okumlar da giin gectikce
daha belirgin hale gelmektedir. Bu meydan okumalar kimi zaman proje-
nin basarili olup olamayacagini yonelik siipheleri arttirmaktadir. Kusak
ve Yol Girisiminin birgok bolgeyi kapsamasi dolayisiyla birgok menfaat
catigmasina yol agabilme olasilig1 oldukea yiiksektir. Cin ile glizergah
tizerinde yer alan baz iilkeler arasinda, ¢ikar ¢atigmasinin yaganmasi
da muhtemeldir. Glizergahta yer alan bazi ilkeler, projenin hayata geg-
mesiyle ucuz Cin mallarinin kendi i¢ piyasalarini isgal edecegini ve bu
yiizden issizlik ve ¢evre kirliligi sorunlarinin ortaya ¢ikacagini one sii-
rerek, projeyi Cin tehdidi olarak algilayabilirler (Rona, 2018). Girisim
tamamlandiginda kazanglarinin adil olmayacag: endisesi asilmasi ge-
reken diger bir engel olarak durmaktadir. Bolge tilkeleri, bir taraftan bu
girisim ile Cin’in etki alanini genisletmesinden endise duyarken, diger
taraftan bu projeye katilmalar1 durumunda, ABD gibi projeye olumsuz
yaklasan kiiresel ve bolgesel aktorlerle iliskilerinin olumsuz etkilenme-
sinden korkabilirler (Durdular, 2016: 86).

Bolge iilkeleri arasindaki yasanmakta olan sinir sorunlari, etnik
ve dini farkliliklar, siyasi uyusmazliklar ve rekabet bu tilkeler arasinda
uyum saglanmasini ve isbirligini oldukea zorlastirmaktadir. Girisim ¢ok
genis bir bolgeyi kapsamakta ve diinyanin en istikrarsiz bolgelerinden
gecmektedir. Bu bolgelerde giivenligin nasil saglanacagi sorusuna ce-
vap verilemedigi stirece girisime yonelik stipheler olacaktir. Ayrica gi-
risimin basarisiz olmasini isteyen kiiresel ve bolgesel aktorlerin, gegis
giizergahlarinda giivenlik sorununu daha da arttirabilme olasilig1 her
zaman mevcut olacaktir. Ayrica girisimin Cin'in etki sahasini arttiracak
olmasi, kiiresel ve bolgesel tepkilere neden olmakta ve alternatif proje
arayislarini tetiklemektedir. ABD’nin Hindistan ve Japonya arasindaki
iliskileri gelistirerek anti-Cin “Hint-Pasifik Ekonomik Koridoru” pro-
jesini hayata gecirme ¢abalar1 artmaya baglamigtir.

Cin’in global ekonomi ve siyasette goriiniirliigii ve agirlig1 arttik¢a

buna yonelik tepkiler de gittik¢e artmaktadir. Malezya Bagbakan1 Ma-
hathir Muhammed, Kusak ve Yol Girisimini Cin’in “yeni kolonyalizm”i
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olarak adlandirmistir. Cin’in bolgesel etkisinin borg yiikii artmakta olan
katilimcr iilkeler nezdinde orantisiz bir gekilde biiytimesinden dolay: gi-
risime yonelik sorgulamalar giin gegtikge yiikselmektedir. Malezya Ku-
sak ve Yol Girisimi kapsamindaki en biiyiik projelerden bir olan 20 mil-
yar dolar degerindeki Dogu Kiyis1 Demiryolu Projesini askiya aldigini
duyurmustur. Hatta Cin hakkinda en olumlu diisiincelere sahip Pakis-
tan bile Karagi-Pesaver Demiryolu Projesinin kapsamini ve maliyetini
kisma yoluna gitmigtir (Lubin, 2018). Ozellikle secimlerin gerceklestigi
tilkelerde muhalefet partileri iktidardaki partilerin Cin ile yaptig1 ya-
tirim anlagmalarini sorgulamaktadirlar. Her ne kadar bazi tilkelerdeki
iktidar degisimleri bu yatirimlarin kisa siireli de olsa askiya alinmasina
yol agmis olsa da bu yatirimlar tamamen iptal edilmemistir. Ornegin
Malezya’daki yeni yonetim projenin kapsam ve maliyeti diisiiren yeni
bir anlagma yapmuistir.

Nakit sikintis1 geken Sri Lanka Hambantota Limanr'ni yonetme hak-
kini Cinli bir sirkete devretmis bulunmaktadir. Laosta Kusak ve Yol
Girisimi altinda insa edilen bir hizli tren projesinin maliyeti, {ilkenin
milli gelirinin yaklasik %40’1na denk gelmektedir. Cin hizli demir yolu
projesinin yaklasik %70’ini finanse etmesine ragmen, Laos geri kalanini
karsilamak icin kredi kullanmak zorunda kalmistir. Bu kredilerin geri
6denmesi Laos ekonomisi i¢in agir bir yiik olacaktir. Tiirkmenistan da,
Cin’e borglarin1 6demede sorun yasamaktadir. Son dénemlerde Tacikis-
tan, Cin’den aldig1 kredileri 6demede zorlaninca altin madeni gelistirme
hakkini bir Cinli sirkete devretmek zorunda kalmistir (Giil, 2018). Bu
tilkelere yapilan yatirimlarin bu iilkelerin 6deme giiciiniin oldukga tize-
rinde olmasi, Cin'in bazi iilkeleri “bor¢ tuzagina diisiirdiigii yontindeki
elestirileri hakli ¢ikarmaktadir. Bazi iilkelerin Cin'e olan yiiksek borg-
lari, zamanla egemenliklerinin sinirlamasi tehlikesini yaratmaktadir.

Her ne kadar Cin, girisimin kazan-kazan ilkesi ¢ercevesinde ytirii-
tiilmekte oldugunu séylese bile kuskusuz en ¢ok kazangh ¢ikacak iilke
yine kendisi olacaktir. Bu da ister istemez girisime yonelik siipheleri
derinlestirmektedir. Cin, birgok iilkeye yaptig1 mali destegin o tilkele-

v

rin egemenligini tehlikeye atarak zamanla bir “bor¢ tuzagi’ni yarattigi
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yoniinde elestirilere de maruz kalmaktadir. Birgok iilkede meydana ge-
len iktidar degisimi sonrasinda, 6nceki iktidarin Cin ile yaptig1 yatirim
anlagsmalar1 yeniden gozden gecirilmeye baslanmistir. Malezya bu iil-
kelerin basinda gelmektedir. Son donemde Pakistan’da meydana gelen
iktidar degisimi sonrasinda benzer tartigmalar yeniden alevlenmistir.

3. Kusak ve Yol Girisimi'nin Tiirkiye Agisindan Onemi

Tiirkiye, Cin’den sonra neredeyse en uzun giizergahin gectigi tilke
konumundadir. Bu baglamda Tiirkiyenin katkisi projenin basarisi i¢in
hayati bir rol oynamaktadir. Tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirmak
i¢in baslatilan Kusak ve Yol Girisimi, Tiirkiyenin Cin basta olmak iizere
Dogu Asya, Kafkasya ve Orta Asya iilkeleriyle ticareti agisindan son
derece dnemlidir. Cin'in Avrupa’ya Tirkiye tizerinden uzanacak Orta
Kusak Koridoru, Tiirkiye-Cin iliskilerin daha da gelistirilmesi agisin-
dan 6nemli bir zemin saglamaktadir. Ayrica Orta Kusak Koridoru, gii-
zergah tizerindeki tiim tilkeler arasinda hem ticareti artiracak hem de
ekonomik entegrasyonu derinlestirecektir. Proje tamamlandiginda Cin
mallarinin Avrupa’ya ulasmasinda Tiirkiye kilit bir rol oynayacaktir.
Projenin gelisimini hizlandirmak ve tamamlamak i¢in Tiirkiyenin so-
mut projeler sunmasi ve Cin’in sagladig: finansal kaynaklardan yarar-
lanmasi en dnemli kazang olacaktir. Girisim iki tilke arasinda yeni ya-
tirim alanlar: ve igbirligi firsatlar: ortaya ¢ikararak mevcut iliskilerin
daha da ileri tasinmasina vesile olacaktur.

Cin ile isbirligine gidilmesi diisiiniilen en 6nemli konulardan biri
demir yolu projeleridir. Tiirkiye bu alanda hizli tren projeleri de déhil
olmak iizere Cinli firmalarla yaklagik 5000 km’lik bir demir yolu ag1
dosemeyi planlamaktadir (Colakoglu, 2013: 263). Cin’den basglayip Orta
Asya ve Tirkiye tizerinden Avrupa’ya ulagacak Orta Koridor demir yolu
hatt1, Trans-Sibirya Demiryolu Hattr'ndan 2 bin kilometre daha kisa ve
deniz tasimaciligina gore ise yarim nakliye siiresi kadar daha tasarruflu
olmasi beklenmektedir. Ayrica bu hattin maliyetinin daha diisiik olmas1
ve daha giivenli olmasi Tiirkiye'nin énemini arttirmaktadir (Ozdasli,
2015: 592-3). Kara yolu ve hava yolu tagimacilig1 hizla gelisen Tiirkiye,
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ulasim sektoriinde tarihsel olarak en sikintili oldugu demir yolu alanin-
daki agigini, Cin igbirligi ile telafi etmeyi hedeflemektedir.

Asya’y1 Avrupa’ya baglayacak Orta Koridor baglaminda Tiirki-
ye’deki onemli projeler hayata gecirmektedir. Asya ve Avrupa kitala-
rin: su altindan tiip gegit ile baglayan Marmaray faaliyete ge¢mis ve
aynt1 sekilde 2017 sonlarinda tamamlanan Bakii-Tiflis-Kars demir yo-
lunun seferlerine baglanmis bulunmaktadir. Cin ile beraber yapilmasi
i¢cin miizakere edilen Edirne-Kars demir yolu projelerinde 6nemli me-
safe kaydedilmistir (Adibelli, 2016: 384-85). Ankara-Istanbul Hizli Tren
projesinin belirli boliimlerinin bir Tiirk-Cin Konsorsiyumu tarafindan
gerceklestirilmesi amaciyla, Cin Eximbank’ tarafindan Tiirkiye’ye 720
milyon dolar tutarinda kredi saglanmasina yonelik anlagma imzalan-
mustir (Yurdakul, 2013: 239). Cumhurbagkani Erdogan 2015 yilinda yap-
t1§1 agiklamada, Eskisehir-Istanbul Hizli Tren Hatti birlikte yapildig1 ve
ayni1 sekilde Ankara-Sivas Hizli Tren Hattr'nin birlikte yiiritildigini
belirtilmistir. Bundan sonraki siiregte 4500- 5000 kilometrelik demir
yolu agin1 birlikte yapma hedefi belirtilmistir. Yine Kars-Tiflis-Bakii
demir yolu hattiyla ilgili atilan adimlara deginilmistir (Adibelli, 2016:
354). Turkiye Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Avrasya Tiineli,
Canakkale 1915 Kopriisii, 3. Havalimani gibi mega projelerle Modern
Ipek Yolunda 6nemli bir rol oynamaktadir. Cinliler ile beraber yiirii-
tiilmesi planlanan Edirne-Kars Hizli Tren Hatti, Kusak ve Yol Girisimi
kapsaminda atilacak en 6nemli adimlardan biri olacaktir. Edirne-Kars
Hizli Tren Hatt1 su an i¢in Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda Tiirki-
ye’de yapilmasi planlanan en biiyiik altyap: yatirimi unvanina sahiptir
(Akgay, 2017: 82). Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatt1 da Kusak ve Yol Gi-
risimi kapsaminda Orta Koridor olarak planlanan projenin en 6nemli
tamamlayici hatt: konumundadir. Edirne-Kars Hizli Tren Hattr'nin Ba-
kii-Tiflis-Kars Demir Yolu Hattr'yla birlesmesi, Tiirkiyenin Dogu ve Ba-
tr'y1 birbirine baglayan transit iilke olma rolii oldukga gii¢lenecektir.

Tiirkiye-Cin iliskilerinde son dénemde yapilan iist diizey ziyaret-
lerin siklig1 ikili iligkilerin olumlu seyretmekte oldugunu géstermekte-
dir. Son yillarda Cumhurbagkan1 Erdogan ve Cin Devlet Bagkan1 Xi Jin-
ping arasinda, en sonuncusu Johannesburg’daki BRICS zirvesi olmak
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lizere bes goriisme gergeklestirmistir. Tiirkiye 2017°de Cin’in Bagkenti
Beijing’de yapilan Kusak ve Yol Forumuna katilarak Kusak ve Yol Gi-
risimine aktif ilgi gostermistir. Tiirkiye; Cin, Kazakistan, Tiirkmenis-
tan, Hazar Denizi, Kafkaslar ve Tirkiye’yi Avrupa’ya baglayacak olan
“Orta Koridor Projesi’nin en biiyiik destekg¢idir. Ayrica Tiirkiye, Orta
Koridor {ilkelerinin giimriik idareleri arasindaki isbirliginin daha da
giiclendirmek icin Kervansaray Projesini gelistirmektedir (http:/www.
globaltimes.cn/content/1117753.shtml). Ikinci Kusak ve Yol Uluslara-
rast Igbirligi Forumu 25-27 Nisan 2019 tarihlerinde yapilacaktir. Cin
Disigleri Bakani Wang Yi 126 tilke ve 29 uluslararas: kurumun Cin ile
Kusak ve Yol isbirligi anlasmalar1 imzaladigini belirtmistir. Beijing’de
ikincisi diizenlenecek olan bu foruma yaklasik olarak 40 iilkenin lider
diizeyinde ve 150’den fazla iilkenin de temsilciler diizeyinde katilacag1
aciklanmugtir (http://turkish.cri.cn/1781/2019/04/19/1s197414.htm). 2017
yilinda yapilan Birinci Kusak ve Yol Forumunda Tirkiye’nin olduke¢a
iyi karsilanmasi, Cin'in bu proje kapsaminda Tiirkiye’ye verdigi one-
min gostergesi olmustur.

Cin’in Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda 2026 yilinda tamamlana-
cak 20 trilyon dolarlik yatirim planindan, Tirkiye miimkiin mertebe
faydalanmay1 ummaktadir. Cin giizergah tizerinde yer alan pek ¢ok iil-
keye giines enerjisi yatirimlar1 yapmaktadir. Son donemlerde ABD ve
AB tilkeleri ile siirekli bir sekilde siyasi gerilimler yasayan Tiirkiye, dis
borglanmada Cin’e yonelmeye baslamistir. Tiirkiye sadece borglanmada
degil, biiyiik projelerin finansmaninda da Cin’e yonelmis durumdadir.
Yakin zamanda ihaleye ¢ikacak olan Ug Katli Istanbul Tiineli projesi-
nin Cinli firmalara verilmesi beklenmektedir (Isik 2018).

Cin’in Tirkiye’ye dogrudan yatirimlarinda da istikrarl bir artis
gozlemlenmektedir. Artan bir sekilde Cinli firmalar Tiirkiye’de yatirim
yapmaktadir. Huawei, Cin Bankasi (Bank of China), Endiistri ve Ticaret
Cin Bankasi (Industrial and Commercial Bank of China), Cin Havaci-
lik Endiistrisi Sirketi (Aviation Industry Corporation of China) ve Cin
Kuzey Endiistrileri Sirketi (China North Industries Corporation) son
yillarda Tiirkiye’de yatirim yapan Cinli bityiik firmalardan bazilaridir
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(http://www.globaltimes.cn/content/1117753.shtml). ZTE Tiirkiye’de alt-
yap1 firmalarinin, madencilik ve dogal taslar basta olmak tizere, Tiir-
kiyenin degisik bolgelerinde kiiciik 6lgekli yatirimlar: da bulunmak-
tadir (Yurdakul, 2013: 239). 1000’in {izerinde Cinli firma Tirkiye’de
yatirim yapmaktadir.

2015 yilinda Tirkiyenin Cin’deki toplam dis yatirimi 104 milyon
dolar iken, Cin’in Tirkiye’deki dis yatirimi 642 milyon dolar seviye-
sinde olmustur. Cin’in tiim diinyada yaklagik 107 milyar dolarlik dis
yatirimi goz 6niinde bulunduruldugunda Tiirkiyenin potansiyelinin
altinda yatirim gekebildigi soylenebilir (Temiz, 2017: 18). Cin uluslara-
ras1 sistemde giderek yatirim ihrag eden bir iilke konumuna gelmekte-
dir. Oniimiizdeki donemde de bu konumunu hizli bir sekilde yiiksel-
tecektir. Tiirkiye'nin ekonomik gelismesini siirdiirebilmek igin ihtiyag
duydugu sermayenin saglanmasinda, Cin Kusak ve Yol Girisimi kap-
saminda sundugu altyap1 destegi ile onemli bir katk1 sunabilir. Iki iilke
arasinda biiyiik sorun olan ticaretteki dengesizligin giderilmesi i¢in 6zel-
likle Cin’den Tiirkiyeye yapilacak dogrudan yatirimlar biiyiik 6nem ta-
simaktadir. Kusak ve Yol Girisimi son yillarda biiyiik miktarlara ula-
san Cin dogrudan yatirimlarinin Tirkiye’ye kaydirilmasinda énemli
bir ¢ergeve sunacaktir.

Son doénemlerde Tiirkiye ve Cin tiglincii iilkelere yonelik olarak or-
tak projelere imza atmaya baslamistir. Miiteahhitlik sektériinde diin-
yada birinci ve ikinci siray1 alan Cin ve Tiirkiye Belarus’ta termik sant-
ral ve Cezayir’de demir yolu gibi isbirligi 6rnekleri sergilemektedirler.
Bu projelerin arttirilmasi hedeflenmektedir (Adibelli, 2016: 386). Iki
tilke arasinda dis ticaret agiginin azaltilmasi icin ortak projelerin artti-
rilmasi ¢alismalar1 stirmektedir.

Son yillarda Tiirkiye ve Cin arasinda kiiltiir ve turizm alaninda da
onemli gelismeler yasanmaktadir. 2017 yilinda iki tilkede kiiltiir mer-
kezleri agilacagina dair kiiltiire]l mutabakat zapt: imzalanmigtir. 2018 y1li
sonuna kadar Cin’de Yunus Emre Kultiir Merkezinin agilmast i¢in ca-
lismalar tamamlanmistir. Yine Kasim 2018’de $anghay’da diizenlenen
Birinci Ithalat Fuarrna Tiirkiye’den yiiksek diizeyde katilim olmustur.
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Turizm alaninda, 2017 yilinin ilk alt1 ay1 ile karsilastirildiginda 2018
yilinin ilk alt aylik diliminde %98’lik bir artis s6z konusu olmustur.
2017 yilinda 142 Milyon Cinli turist yurt disina seyahat ederken Tiir-
kiye’ye gelen turist say1s1 da 252 bin civarinda olmustur (http://turkish.
cri.cn/1781/2018/08/03/1s192388.htm). BM Diinya Turizm Orgiitii, Cinli
turistleri diinyanin en ¢ok harcayan dordiincti toplumu olarak siralar-
ken, Global Refund sirketi ise Cinli turistlerin diger uluslarin ortala-
masindan daha fazla harcama yaptigini bildirmektedir (Shambaugh,
2016: 279). Cinliler diinyada liiks mallar pazarinin en biiyiik miisteri
grubunu olusturmaktadirlar (Oktay, 2017: 388). Yakin gelecekte Tiirki-
ye'ye gelen Cinli turist sayisinin milyonlarla ifade edilmesi beklenmek-
tedir. Tiirkiye'nin aleyhine olan dis ticaret agiginin azaltilmasinda tu-

rizm 6nemli bir rol oynayacaktir.

Cin'in Ankara Biiyiikel¢isi Deng li, iki iilke arasinda diplomatik ilig-
kilerin kurulusunun 50. y1l1 olan 2021 yilinda mevcut igbirliginin iki
katina ¢ikartilmasini hedeflediklerini belirtmistir. Tiirkiyenin Cine
olan ihracatini iki katina ¢ikartarak 8 milyar dolar seviyesine ¢ikart-
mak, Cin’in Tirkiye’ye olan yatirim stokunu iki katina ¢ikartarak 6 mil-
yar dolar diizeyine ulastirmak ve Tiirkiye’ye gelen Cinli turist sayisini
iki katina ¢ikartarak 1 milyonun {izerine yiikseltmek oncelikli hedef-
ler olarak siralanmistir (https:/tr.sputniknews.com).

Tirkiye'nin Beijing Biiyiikelgisi Abdiilkadir Emin Onen, 2018 yilin1
Tiirkiye — Cin iligkilerinde rekor yil1 olarak nitelendirmistir. Tiirkiye ve
Cin makamlar1 arasinda en alt seviyeden en {ist seviyeye 1000’in iize-
rinde goriisme gergeklesmistir. 2018 yilinda Tiirkiye'yi ziyaret eden turist
say1s1 yaklagik olarak 400 bin iken bunun bir milyonu bulmas: hedef-
lenmektedir. Tiirkiye ve Cin arasinda mevcut ugus sayist 27 iken bunun
iki katina ¢ikarilmasi hedeflenmektedir (https://www.aa.com.tr/tr/dun-
ya/2018-cin-turkiye-iliskilerinde-rekorlar-yili-oldu/1353925). Turizmde
2019’un “Gobeklitepe Yili” ilan edilmesi ve Cin’de Gobeklitepe’ye yone-
lik tanitimlarin yapilmasi daha fazla Cinli turisti Tirkiye'ye cekecektir
(Demir, 2019). Diinyanin bilenen ilk mabedi olarak kabul edilen Go-
beklitepe, Tiirkiye’nin Cin’de tanitilmasi igin 6nemli bir unsur haline
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gelecektir. Tirkiye, deniz turizminden ziyade kiiltiir turizmini daha ¢ok
tercih eden Cinli turistlere yonelik daha fazla tanitim yapmalidir. Ku-
sak ve Yol Girisimi baglaminda gelisen iligkiler Tiirkiye’ye daha fazla
Ginli turistin gelmesini saglayacaktir. Ayrica Tiirkiye’de Tarihi Ipek
Yolu giizergahinda yer alan ¢ok sayida kervansaray benzeri tarihi eser-
ler bulunmaktadir. Tiirkiye bu tarihi eserlerin restorasyonu i¢in Ipek
Yolu Fonu'ndan destek alabilir ve bunlar turizme kazandirilabilir. Tiir-
kiye bu sekilde hem turizm ilgi merkezleri olusturabilir hem de proje-
nin daha da somutlagmasi i¢in biiyiik katki sunmus olur.

Tirkiye, Kusak ve Yol Girisimi'ndeki en uzun giizergaha sahip iil-
kelerden biridir. Dolayisiyla girisimin basarisi, Tiirkiye'nin bu projede
aktif olarak yer almas ve iki tilke arasindaki isbirliginin diizeyine bagl
olacaktir. Projenin hayata ge¢mesiyle iki iilke arasindaki ticari ve eko-
nomik iliskiler ¢esitlenecektir. Tiirkiye’nin Cin’e ihracatinda ve giizer-
gah tlkeleri ile ticari iligkilerinde hissedilir artislara yol acacaktir. Cin’in
Tirkiye’ye olan dogrudan yatirimlarinda 6nemli artislar meydana gele-
cektir. Tiirkiyenin Orta Asya iilkeleriyle olan ayricalikli iliskisi Kusak
ve Yol Girisiminin gelismesine 6nemli bir katki yapacaktir (Rona, 2018).

Tiirkiye, bu girisim ile ¢ok fazla etkin olmadig1 Asya pazarina daha
hizli ve ucuz yollardan ulagma firsat1 da yakalayabilecektir (Ozdasls,
2015: 593). Bu girisim, diinya ekonomisinde giderek daha merkezi bir ko-
numa yerlesmekte olan Dogu Asya ile iliskilerin gelistirilmesine zemin
hazirlayacaktir. Tiirkiye bu sayede diinyanin en hizli gelisen ekonomi-
lerini barindiran Dogu Asya pazarina daha kolay ulasabilecektir. Tiir-
kiye’nin yiiksek gelir seviyesindeki ekonomiler arasina girebilmesi i¢in
Cin basta olmak iizere yiikseliste olan Dogu Asya ekonomileri ile siir-
diiriilebilir ve diizenli bir iligki tesis etmesi gerekmektedir. Bu iligkinin
tesis edilmesinde Kusak ve Yol Girisimi 6nemli bir ¢ergeve sunacaktir.

2017 yilinda Cin’den yapilan ithalat Tiirkiye'nin GSYIH’sinin yiizde
2.1'i oraninda olmustur. Cin’den yapilan dogrudan yatirimlar ise Tiir-
kiye’ye yapilan dogrudan yabanci yatirimlarin yiizde 0.7 diizeyinde ol-
mugtur. Cin’e olan dis borg ise Tiirkiye'nin GSYIH’sinin yiizde 0.5 ci-
varinda olmustur. Kusak ve Yol Girisiminde ayni glizergah iizerinde yer
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alan bir bagka tilke olan Kirgizistan i¢in ayni veriler sirasiyla yiizde 74.6,
ytizde 26,2 ve yiizde 42.3 olmustur (Steil; Rocca 2019). Bu veriler su asa-
mada Tiirkiye’nin Cin’e bagimli iilkeler statiisiinde olmadigini gosterir-
ken Kirgizistan'in ise olduk¢a bagimli oldugunu gostermektedir. Tiir-
kiye i¢in kisa vadede Cin’in borg tuzagina diisecegi yoniinde herhangi
bir kayg1 tasimasina gerek olmasa da uzun vadede dikkatli olmalidur.

Tirkiye Cin'e kars tek tarafli bagimli olma durumuna da dikkat et-
meli ve bu hususta Cin’i dengeleyebilecek alternatif projeler gelistirme-
lidir. Tarihi Baharat Yolu'nun yeniden canlandirilmas: bunun basinda
gelmektedir. Tiirkiye, Iran ve Pakistan {izerinden Hindistan’a uzana-
cak demir yolu ag1 da “Cagdas Baharat Yolu” olma gorevi iistlenebile-
cektir. Bu agidan Tiirkiye-Iran-Pakistan arasinda etkinlestirilen demir
yolu agina bir an 6nce Hindistanin da dahil olmasi igin Tiirkiye gerekli
girisimlerde bulunarak alternatifler yaratmalidir (Colakoglu, 2013:263).
Tiirkiye ayn1 zamanda gesitli alanlarda projeler iireterek tarihi Baha-
rat Yolunu daha somut ve gekici hale getirmelidir. Yirmi birinci ylizy1-
lin en 6nemli ilk ii¢ ekonomisinden biri olmasi beklenen Hindistan ile
iliskilerin Baharat Yolu ¢ergevesinde gelistirilmesi Tiirkiye’ye ekonomik
ve politik olarak onemli kazanglar saglayacaktir. Farkli projelerin kesi-
sim noktasinda yer almasi Tiirkiye’nin jeopolitik 6nemini arttiracaktur.
Tirkiye’nin farkli alternatiflere ve bunlar1 hayata gegirebilecek giice sa-
hip olmasi diplomatik miizakerelerde elini giiclendirecektir.

Tiirkiye ve Cin arasindaki sorunlarin ana kaynag: siyasi ve strate-
jik planlama ile altyap: eksikligidir (Temiz, 2017: 19). Girisim, Tiirkiye
ve Cin arasindaki asil sorun olan siyasi ve stratejik vizyon eksikligini
azaltma potansiyeline sahiptir. Batr'nin dengelenmesi ve uluslararasi sis-
temde karar alma mekanizmalarinin demokratiklestirilmesi hedefle-
rinde birlesen her iki iilke bunu pratikte nasil olacagi hususunda daha
fazla isbirligine gitmelidirler.

Kusak ve Yol Girisimi iki ilke arasinda ikili, bolgesel ve kiiresel is-
birligi mekanizmalarinin tesis edilmesinde 6nemli bir zemin olustura-
bilir. Bu ¢ergevede Tiirkiyenin 6ncelikle Kusak ve Yol Komitesi benzeri
mekanizmalar1 kurmas: gerekmektedir. Boyle bir mekanizma girisim
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baglaminda yapilacak projeler ile ilgili Tiirkiye’deki kurumlar arasinda
koordinasyonu saglayarak Tiirkiyenin girisimden miimkiin oldugunca
daha fazla faydalanmasina imkan saglayacaktir. Ayni zamanda béoyle
bir mekanizma Cin’deki muadiliyle ve giizergah tizerinde yer alan l-
kelerle daha kolay iletisime gegerek Tiirkiye’nin girisim kapsamindaki
caba ve Onerilerini dogrudan iletebilecektir.

Petrol ve dogalgaz gibi enerji kaynaklarina yeteri 6lgiide sahip ol-
mayan Tiirkiye, enerji transit merkezi olmayi strateji hedef olarak gor-
mektedir. Benzer sekilde diinya ticaretinde transit merkezi olmasi, Tiir-
kiye icin biiyiik ekonomik ve politik yararlar saglayacaktir. Kusak ve
Yol Girisimi Tirkiye'nin bu hedeflere ulasmasinda ¢ok 6nemli bir rol
oynayacaktir. Tiirkiye disinda gecen giizergahlarin énem kazanmasi
Tirkiye’nin stratejik 6nemini azaltacaktir. Dolayisiyla Tiirkiye bu giri-
simde aktif rol almalidir. Kusak ve Yol Girisimi her iki tilkenin bolgesel
ve kiiresel isbirligi mekanizmalar1 insa etmesine zemin hazirlayacaktir.

Tiirkiye ve Cin iliskilerindeki siyasi belirsizlikler, Kusak ve Yol Gi-
risimi’nin isleyisinde belirleyici olacaktir. iki iilkenin Ortadogu politi-
kalarindaki siyasi ve giivenlik farklilasmalar1 girisimin ileriki sathala-
rinda sorun ¢ikarabilir (Temiz, 2017: 13). Uygur sorunu basta olmak
tizere bir¢ok bolgesel ve uluslararasi meselede iki iilke arasindaki farkli
yaklasimlar sorun olabilme potansiyeline sahiptir. Cin’in bolgeye yone-
lik politikalarini agirlikli olarak Yunanistan ve Iran iizerinden yiiriit-
mesi kargilikli giiven problemi yaratabilir.

Sonug

Tiirkiye’nin dis politikasi genel olarak Bati egilimli oldugundan As-
ya'ya ve Cin’e yonelik politikalar1 daha geri planda kalmigtir. Tirkiye
simdiye kadar Bati ile sorun yasadiginda ve Bati ile iligkileri diizelene
kadar alternatif politikalar baglaminda Asya’ya yonelmistir. Dolayistyla
Asya ve Cin'e yonelik politikalar tutarl1 ve siirekli olmaktan oldukga
uzak olmustur. Kusak ve Yol Girisimi, Tiirkiyenin Cin basta olmak
lizere Asya ilkeleri ile iliskilerinin daha dengeli bir zemine oturmasi
ve uzun erimli olmast i¢in 6nemli bir temel olusturacaktir. Tiirkiyenin
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Cin’le olan iliskileri, alternatif ittifaklara ihtiya¢ duyuldugunda hatir-
lanmasi gereken bir secenek olmaktan ¢ok daha hayati bir 6nem tagi-
maktadir. Cin diinyanin en biiyiik ticaret hacmine ve en biiyiik ikinci
GSYIH’sina sahip iilkesidir. BM Giivenlik Konseyinin bes daimi iiye-
sinden biri ve ayn1 zamanda niikleer gii¢ sahibi bir iilkedir. Cin’in glo-
bal ekonomi ve siyasetteki konumu giin gectik¢e daha da artmaktadir.
meselelerde de goz 6niinde bulundurulmas: gereken énemli bir aktor
haline gelmektedir.

Kusak ve Yol Girisimi ile Asya Altyap1 Yatirim Bankasi, Cin Kal-
kinma Bankasi ve Cin Ithalat ve Thracat Bankasrnin gelismekte iilke-
lere yapilan kredi yardiminda IMF ve Diinya Bankasrnin ¢ok tizerinde
olmasini birlikte degerlendirdigimizde, Cin’in alternatif bir diinya dii-
zeni arayisinda oldugunu rahatlikla soyleyebiliriz. Cin, diinya sisteminin
tamamen digina ¢itkmadan Bati merkezli uluslararas: kurum ve kuru-
luslarin bir kismini etkisiz hale getirerek, ABD merkezli sistemin altin1
oymaktadir. Kusak ve Yol Girisimi ile Cin merkezli yeni diinya diize-
ninin yap1 taglar1 dosenmektedir. Girisim, glizergah {izerinde yer alan
tilkeleri, hizla bitytimekte olan Cin ekonomisine entegre etmeyi amag-
lamaktadir. Ayni zamanda Kusak ve Yol Girisimi, Cin’e yonelik ¢ev-
relenme ve yalnizliga itilme politikalarina bir cevap teskil etmektedir.

Tiirkiye, Kusak ve Yol Girisiminde Cin’den sonra en uzun giizerga-
hin gectigi tilke konumunda oldugundan projenin basariyla tamamlan-
masinda hayati bir rol oynamaktadir. Afro-Avrasyanin merkezinde yer
alan Turkiye, Cin mallarinin Avrupa pazarina ulasmasinda kritik bir
rol tistlenecektir. Girisimle birlikte Tiirkiye’ye yonelik yatirimlar arta-
cak ve Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi oldukea bityliyecektir. Turkiye de
Asya pazarina daha hizli ve ucuz yollardan erisebilme firsatini yaka-
layacaktir. Ayni zamanda proje, Tiirkiye ve Cin arasindaki en 6nemli
ekonomik sorun olan dis ticaret agiginin azaltilmasinda 6nemli bir rol
oynayacaktir.

Kusak ve Yol Girisimi, Tiirkiye’nin Cin basta olmak tizere Dogu
Asya ekonomileri ile stirdiiriilebilir giiglii iligkiler tesis etmesine olanak



Tiirkiye-Cin iliskilerinde Kusak e Yol Girisimi'nin Onemi

saglayacaktir. Girisim, Tiirkiye ve Cin arasindaki siyasi ve stratejik viz-
yon eksikligini azaltarak, iki tilkenin kiiresel ve bolgesel isbirligi meka-
nizmalari tesis etmesine zemin hazirlayacaktir.

Kusak ve Yol Girisiminin ytritiilmesinde her ne kadar kazan-ka-
zan ilkesinin temel alindig1 sdylense de en kazangh ¢ikan iilke kugku-
suz Cin olacaktir. Tirkiye tek tarafli olarak Cin’e bagimli olma husu-
sunda dikkatli olmalidir. Tirkiye, stratejik 6nemini arttirmak ve Cin’i
dengelemek i¢in “Modern Baharat Yolu” benzeri alternatif projelerin ha-
yata gecirilmesi girisimlerine onciilitk etmelidir.

THE IMPORTANCE OF THE BELT AND ROAD INITIATIVE IN
TURKEY-CHINA RELATIONS

Abstract

China, which has left behind the fortieth year of the “reform and opening
out” policy that started in 1978, has become the motor power of the world
economy. “The Belt and Road Initiative” which was launched by China’s
President Xi Jinping in 2013, is expected to affect at least two thirds of the
world’s population and about 70 countries. The Initiative aims to establish
a trade and infrastructure network linking Asia to Europe and Africa
through land and sea. “The Belt and Road Initiative”, China’s modern
silk road, aims to integrate the countries’ economies in the past route
into the rapidly developing Chinese economy. China’s modern silk road
project has potential to lead to structural changes in the Turkey-China
relations. The Belt and Road Initiative will enable relations between the
two countries to reach a higher level. In this study, the importance of the
Belt and Road Initiative in development of Turkey - China relations will
be analyzed. In this context, the opportunities and threats created by the

initiative will be evaluated.

Keywords: The Belt and Road Initiative, Turkey, China, Turkey-China
Relations
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